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Brennerachse
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Der Zustand
2,3 Millionen LKW rollen jedes Jahr über den Brenner 
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Kennzahlen Alpenquerender Güterverkehr 2017

Straße/Schiene

▪ Generell: 
 Wachstum des Aufkommens im AQGV geht weiter 
 2017: neues Rekordaufkommen mit 216.2 Mio. t 
 Zunahme um 6,8 Mio. t (+3,3%) 
 Vergleich 2007: 208.9 Mio. t 

▪ Straße: 
 Neuer Rekord bei alpenquerendem Strassengüterverkehr: 10.9 Mio. SGF (+4.3% ggü. 2007). 
 AT + 5.5%, FR +3.7%, CH -2.1% 
 Brenner bleibt mit Abstand wichtigster Alpenübergang 2017: 2.3 Mio. SGF 

▪ Schiene: 
 2016: Rekordjahr Schiene mit 70.3 Mio. NT 
 2017: leichter Rückgang um -0.1% 
 Rückgang in CH, Brenner hat in etwa gleiches Transportvolumen wie Gotthard (14-15 Mio NT)

Quelle: Schweizerische Eidgenossenschaft, Bundesamt für Verkehr; erste Zahlen 2017
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Güterverkehr am Brenner 

1960-2017

Quelle: Land Tirol, Verkehrsbericht 2017
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© Deutsche Bahn AG / Georg Wagner

Das Ziel
Mehr Güter sollen umweltfreundlich auf der Schiene transportiert werden 
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Das Projekt im Kontext
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UMWELT-

VERTRÄGLICHKEITS-

ERKLÄRUNG

TRASSENAUSWAHL-

VERFAHREN
Gemeinsame Durchführung Planung gemäß 

Vereinbarung Ministerien vom 15.6.2012

Gemeinsamer Planungsraum
GEMEINDE- &

REGIONALFOREN

TRASSENAUSWAHL-

VERFAHREN
Gemäß Festlegungen vom 06.03.2017

Erweiterter Planungsraum
GEMEINDE- & 

REGIONALFOREN

München

Verknüpfung nördl. Rosenheim

Verknüpfung deutsches Inntal

Verknüpfung Schaftenau

Verknüpfung Kundl/Radfeld

REGIONALFORUM

Planungsräume 

VORGESPRÄCHE

Planungsräume
Großkarolinenfeld – Grafing &
Grafing – München/ Trudering
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Gemeinsamkeiten & Gegensätze im Projekt 

Gemeinsames Projektteam ÖBB & DB

Für das Grenzgebiet ist 
eine Zusammenarbeit 

unerlässlich 

Kiefersfelden

Flintsbach 
am Inn

Oberaudorf

Neubeuern

Schaftenau

Raubling

Staatsgrenze
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Gemeinsamkeiten & Gegensätze im Projekt 

Heterogener Planungsraum mit deutlich unterschiedlichen Interessen 

Inntal: 
• enge Tallage in Österreich und 

Deutschland
• Verkehrsbelastungen werden 

massiv störend wahrgenommen
• NBS wird als Chance gesehen

Westlich Rosenheim: 
• Verkehrsbelastungen durch 

Nord- Süd und Ost- West 
Verkehr werden deutlich 
wahrgenommen

• Nahverkehr nach München als 
wichtiges Thema (Kapazitäten) 

• NBS wird neutral bis positiv 
gesehen

Östlich Rosenheim: 
• Verkehrsbelastungen durch 

Nord- Süd Verkehr nicht 
gegeben

• Belastungen durch Ost- West 
Verkehre und Ausbau BAB 
werden als störend 
wahrgenommen 

• NBS wird als zusätzliche 
Belastung abgelehnt
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Gemeinsamkeiten & Gegensätze im Projekt 

Konstruktiver Dialog bis zu kompletter Ablehnung

Versus
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Gemeinsamkeiten & Gegensätze im Projekt 

Unterschiedliche Verkehrsprognosen in Österreich, Deutschland und auf der 
Brennerachse
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Gemeinsamkeiten & Gegensätze im Projekt 

Tunnel als Grenzbauwerk zwischen Österreich & Deutschland

Die gemeinsame 

Herausforderung 

für die Zukunft!
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Planungsraum Schaftenau–Knoten Radfeld

▪ 2006 – 2009 Trassenauswahlverfahren

▪ Seit 2016 Vorbereitung der Unterlagen für die Umweltverträglichkeitserklärung –
Umwelterhebungen IST-Zustand für alle Schutzgüter (z.B. geologische Erkundungsbohrungen) 

▪ Erstellung Umweltverträglichkeitserklärung in der Finalisierung

▪ Einreichung Umweltverträglichkeitserklärung 2.Qu 2019 – Genehmigung 2021 erwartet 

Status: Umweltverträglichkeitsprüfung 

Kundl

Wörgl

Kufstein

Kitzbühel

Radfeld

Langkampfen

Schaftenau

1km

Fertigstellung 
geplant: 2032
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Gemeinsamer & Erweiterter Planungsraum – Status

Trassenauswahlverfahren

▪ 2015-2018 Strukturierung des Beteiligungsprozesses und 
Erarbeitung Bewertungsmethode

▪ 18. Juni 2018 Vorstellung  erste Grobtrassenentwürfe 

▪ Aktuell: Bewertung der Vorschläge zu alternativen 
Grobtrassen aus der Region plus laufende Erkundungen im 
Bereich der Geologie

▪ Juli 2019: Vorstellung der reduzierten Grobtrassen (ca. 5 
Stück)

▪ Ende 2020: Vorschlagstrasse liegt vor

Fertigstellung 
geplant: 2038
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Planungsräume Großkarolinenfeld – Grafing & Grafing – Mü.-Trudering

Erste Gespräche mit den Gemeinden gestartet

Grafing, Bruck
Überschneidender Bereich

Trudering – Grafing
Blockverdichtung

Grafing – Großkarolinenfeld
Neubaustrecke

Bestehende Bahnstrecke München – Rosenheim

Fertigstellung 
geplant: 2040
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Die gestufte Realisierung sichert die kapazitiven Bedarfe 
im Bereich des Brenner-Nordzulaufs ab; 1. Stufe ETCS Ausrüstung der 
Bestandsstrecke 

Realisierung Planungsraum 
Schaftenau – Knoten Radfeld

Realisierung ABS/NBS München -
Grenze D/A

Realisierung
ETCS-Ausrüstung 
inkl. LST-Optimierung
Bestandsstrecke 
München – Kufstein *)

bis 2027 bis 2032 Ca. 2040

*) Finanzierung noch in Klärung; für 2019 
durch BMVI in Aussicht gestellt
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Korridorunter-

suchung

2.Q 2018

Vorplanung

1.Q 2021-

4.Q 2022

Trassenauswahl

3.Q 2018 –

4.Q 2020

Zeitplan für nächste Planungsschritte

Erweiterter und Gemeinsamer Planungsraum

Vorbereitung 

Genehmigungs-

planung
Bis 1.Q 2017

Genehmigungsverfahren
3.Q 2019-

3.Q 2020

Dialogkreis

2.Q 2016 –

4.Q 2016

Strukturierung

2.Q 2017 –

4.Q 2017

Bewertungs-

methode
4.Q 2017 –

1.Q 2018

Heute

Erstellung Umweltverträglichkeitserklärung
2.Q 2017 –

2.Q 2019

Planungsraum Radfeld – Schaftenau

Enger Terminplan! Es ist eine stringente Weiterarbeit notwendig, um Verzögerungen im 
Gesamtprozess zu vermeiden und den Zeitplan einzuhalten. 



VIELEN DANK FÜR IHRE AUFMERKSAMKEIT!

BRENNER -NORDZULAUF


