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Projekt Brenner-Nordzulauf im gemeinsamen Planungsraum
Trassenauswahlverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung

PROTOKOLL

Thema: 6. Sitzung Regionaler Projektbeirat
Datum und Uhrzeit: 09.03.2018, 10.30-12.15 Uhr
Ort: Parkhotel Crombach, Rosenheim

Gabriele Bauer (Stadt Rosenheim)
Wolfgang Berthaler (Landratsamt Rosenheim)

Gerhard Kippes (Landratsamt Rosenheim)

Nikolaus Kraus (Bayerischer Landtag)

Otto Lederer (Bayerischer Landtag)

Volker Leib (Vertretung Anton Hofreiter - Deutscher Bundestag)

Daniela Ludwig (Deutscher Bundestag)

Maria Noichl (Europdisches Parlament)

Brunhilde Rothdauscher (Vertretung von Gisela Sengl - Bayerischer Landtag)
Teilnehmerlnnen Annette Weifenbach (Bayerischen Staatsministerium d. Inneren, Bau & Verkehr)
(ohne akad. Titel) Martin Gradnitzer (OBB Infrastruktur AG)

Torsten Gruber (DB Netz AG)

Reinhold Hodl (OBB Infrastruktur AG)

Klaus-Dieter Josel (Deutsche Bahn AG)

Franz Lindemair (Deutsche Bahn AG)

Alexander Pawlik (DB Netz AG)

Bernd Reiter (DB Netz AG)

Alfred Schmitt (DB Netz AG)

Ralf Eggert (IFOK)

Mariella Schimatzek (wikopreventk)

Sabine Volgger (wikopreventk)

Agenda:

1. Begriifung und Einfithrung

2. Beantwortung von Fragen

3. Status Gesamtprojekt Brenner-Nordzulauf
e Zum Abschnitt Erweiterter Planungsraum
¢ Zum Abschnitt Gemeinsamer Planungsraum
e Zum Abschnitt Schaftenau-Radfeld

4. Larmschutz Bestandsstrecke

o

Fragen und Diskussion
6. Abschluss
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1. Begriifung und Einfiihrung

Klaus-Dieter Josel heifst die Teilnehmerlnnen zur sechsten Sitzung des Regionalen
Projektbeirates willkommen. Er betont, dass das Thema Brenner in letzter Zeit politisch fiir
starke Diskussionen gesorgt hat, insbesondere zum Thema Blockabfertigung und Brenner-
Gipfel. Die Bahn sieht diese Diskussion als starken Riickenwind fiir den notwendigen Ausbau
der Zulaufstrecken fiir den Brenner-Basistunnel. Die zeitgerechte Umsetzung des Projektes ist
daher voranzutreiben. Er verweist in diesem Zusammenhang auch auf das BMVI, welches die
Trassenpreissenkung so schnell wie moglich umsetzen mochte. Er wiinscht allen Teilnehmern
einen informativen und konstruktiven Austausch im Projektbeirat.

Wolfgang Berthaler betont die Bedeutung dieses Themas. Der Verkehr steigt und die
Bahnzahlen sinken. Das Inntal auf beiden Seiten versinkt im Verkehr und die Belastungen sind
enorm. Er beftirwortet die LKW-Blockabfertigung, denn dadurch muss auch die deutsche
Seite reagieren. Er ist sehr dankbar, dass dieser Schritt jetzt gemacht wird, und man sich
tiberlegt, wie der Verkehr auf die Schiene verlegt werden kann.

Klaus-Dieter Josel antwortet, dass eine Arbeitsgruppe des BMVI zum Thema
Wiederaufnahme der RoLa-Verbindung von/nach Regensburg am Freitag, den 16.Mérz 2018
zusammenkommt und dazu eine Strategie entwickeln wird. Wenn es hier Anreize fiir den
Schienengiiterverkehr gibt, dann sei man auf dem richtigen Weg.

Die Moderation, Sabine Volgger und Ralf Eggert, begriifit die TeilnehmerInnen ebenfalls und
prasentiert die Agenda: Entwicklungen seit dem letzten Treffen des regionalen
Projektbeirates, Beantwortungen von offenen Fragen, Informationen zu den drei
Planungsrdaumen EPR, GPR und Schaftenau-Kundl und zum Léarmschutz an der
Bestandsstrecke. Im Anschluss wird es Zeit fiir Fragen und Diskussion geben. Die Moderation
stellt durch Nachfrage sicher, dass alle Teilnehmer mit der Agenda einverstanden sind. Zum
Protokoll der letzten Sitzung gab es und gibt es auf Nachfrage keine Riickmeldungen. Die
Teilnehmer stimmen der Veroffentlichung des Protokolls zu. Im Anschluss tibergibt die
Moderation das Wort an Torsten Gruber.

2. Beantwortung von Fragen (Torsten Gruber)

Torsten Gruber erldutert, dass von der letzten Sitzung noch Fragen zu den Themen
Bahnausbau und der Herkunft des Giiterverkehrsaufkommens offen sind. Zudem gab es im
Vorfeld dieser Sitzung schriftliche Fragen, die vorab beantwortet werden.

Giiterverkehrsaufkommen
Siehe Folie 4 der beiliegenden Prisentation.

Torsten Gruber erklirt, dass die Grafik von Folie 4 auf IST-Zahlen von 2017 basiert. Die Breite
der Linien korreliert mit der Anzahl der Ziige (zB Kiefersfelden ist sehr dick, das heift es gibt
viele Ztige). Die Ztige kommen vor allem aus dem Norden und der Scan-Med Corridor wird
gut genutzt.

Wolfgang Berthaler fragt, ob alle Ziige ihren Start in Miinchen haben, was von Torsten Gruber
verneint wird. Ca. 30% der Ziige beginnen in Miinchen. Dies liegt vor allem an Miinchen-
Riem, da hier viele Ziige neu zusammengestellt werden.
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Bahnausbau im Bundesverkehrswegeplan 2030
Siehe Folien 5 bis 9 der beiliegenden Prisentation.

Torsten ~ Gruber beschreibt anhand der Folien die Engpassbeseitigung im
Bundesverkehrswegeplan: Die roten und blauen Striche kennzeichnen jene Bereiche, wo die
Kapazitdten der bestehenden Strecken nicht reichen, also Engpédsse im Schienennetz bestehen,
wenn die Giiterverkehrsmengen des BVWP umgelegt werden.. Die Ausbaumafsnahmen und
die Projekte im Bundesverkehrswegeplan setzen genau an den Stellen an, an denen die Ziige
wegen der Engpédsse nicht durchkommen. Torsten Gruber zeigt den Teilnehmern den
Projektauftrag des Bundesverkehrswegeplans an die Bahn. Die Neubaustrecke mit
Verkniipfungsstellen in Grafing, Grofskarolinenfeld, Brannenburg und Schaftenau ist im
vordringlichen Bedarf eingeordnet. Im Bundesverkehrswegeplan ist eine Westumfahrung
Rosenheim genannt. Dies muss aber als Synonym verstanden werden. Die Aufgabe der Bahn
ist es, auch fiir die nachfolgenden Verfahren, eine Variantenbetrachtung und
Variantenabwdgung fiir die beste Trasse von Rosenheim nach Grofikarolinenfeld
durchzufiihren. Dazu gehoren sowohl Varianten westlich und 6stlich von Rosenheim. Des
Weiteren sind die Verkniipfungen von grofier Bedeutung, denn dadurch wird erst der
Wechsel von Fernverkehrsziigen und Giiterziigen zwischen Bestandsstrecke und
Neubaustrecke ermoglicht. Bezugnehmend auf den Stidzulauf gibt es die Zusicherung von
Italien, diesen bedarfsgerecht zu realisieren, genauso wie es fiir den Nordzulauf erfolgen soll.
Dabei wird die Brennerachse immer als ein viergleisiges System ausgebaut, bestehend aus
zwei Neubau- und zwei Bestandsstrecken.

Terminplan & Offentlichkeitsbeteiligung
Siehe Folien 10 bis 12 der beiliegenden Prisentation.

Torsten Gruber erldutert den Terminplan fiir den Brenner Nordzulauf, der im Lenkungskreis
verabschiedet wurde. Dieser Terminplan ist sehr ambitioniert, denn er beinhaltet auch das
Planfeststellungsverfahren, welches erfahrungsgemafs viel Zeit beansprucht. Wenn der
Terminplan halten soll, konne man sich keine Verzogerung mehr leisten und miisse rasch in
die Trassenauswahl gehen.

Torsten Gruber nimmt Bezug auf die Form der Offentlichkeitsbeteiligung. Das Regionalforum
wird erweitert um die Biirgermeister des erweiterten Planungsraumes. Es wird in Zukunft
zwei Teile im Regionalforum geben, um Redundanzen zu vermeiden. Im ersten Teil werden
die regionalen Vertreter inhaltlich abgeholt und im zweiten Teil kommen die Biirgermeister
des EPR und GPR zur Diskussion dazu. Im Regionalforum ist auch Platz fiir Vertreter einer
tiberregional operierenden Biirgerinitiative, welche derzeit von der Inntal Gemeinschaft e.V.
besetzt ist. Dies wurde auch mit den anderen regional agierenden Biirgerinitiativen
besprochen und derzeit ist kein Wechsel in der Besetzung bekannt. Der erste Termin des
Regionalforums in der neuen Besetzung wird im Mai stattfinden.
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Diskussion

e Otto Lederer fragt, ob es sein kann, dass durch die Verlagerung des Giiterverkehrs auf
die Schiene Nahverkehrsziige verdrangt werden.

¢ Klaus-Dieter Josel erkldrt, dass grundsétzlich die Regelungen der
Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung gelten. Insgesamt muss diese
Situation aber aufmerksam beobachtet werden und mogliche Trassenkonflikte auch
im Dialog der Eisenbahnverkehrsunternehmen geldst werden.

¢ Die Entscheidung liegt schlussendlich beim Betreiber, er kann dem vertakteten
Schienennahverkehr den Vorrang einrdumen. Er betont, dass fiir die Deutsche Bahn
der Nahverkehr jedenfalls Vorrang hat.

e Otto Lederer fragt, ob das wahrend der Baumafinahmen auch berticksichtigt wird.

¢ Klaus-Dieter Josel antwortet, dass wahrend der Bauzeit weniger Kapazitidt vorhanden
ist, aber man versuchen wird, eine Losung mit allen Beteiligten zu finden. Eine
mogliche Losung wére, dass der Fernverkehr kurzzeitig eine Nahverkehrsfunktion
bekommt.

e Gabriele Bauer &ufsert dazu, dass das Personennahverkehrsaufkommen von
Rosenheim in die Richtungen Salzburg, Miinchen und Innsbruck steigen wird, was
eine grofse Herausforderung darstellt. Um dieser Herausforderung gerecht zu werden,
wird die Stadt Rosenheim daher in Zukunft hohere Anspriiche an die Deutsche Bahn
im Bereich des Nahverkehrs stellen.

e Klaus-Dieter Josel erkldrt, dass die Deutsche Bahn sich an den prognostizierten
Zugzahlen aus dem Bundesverkehrswegeplan orientieren muss, wobei die
Prognosezahlen der Gutachter erfahrungsgemafs oftmals zu niedrig sind. Er betont,
dass der Deutschen Bahn die von Gabriele Bauer skizzierte Entwicklung bekannt ist
und man sich darauf entsprechend vorbereitet.

e Gabriele Bauer ergidnzt, dass auch kleinere Orte stirker vernetzt werden sollen.

e Maria Noichl fragt, ob es umgekehrt auch sein kann, dass der Giiterverkehr verdrangt
wird und ob die Giiter aus dem Inntal verladen werden. Sie fragt Klaus-Dieter Josel
nach seiner Einschdtzung zur Situation in Niirnberg und dem diesbeziiglichen Urteil
zur Verdrangung der Giiterziige von der Bestandsstrecke.

e Klaus-Dieter Josel erldutert, dass es im beschriebenen Fall um die Situierung des 3.
Gleises geht und nicht um die grundsatzliche Entscheidung, ob der Giiterverkehr die
Strecke benutzen darf. Im angesprochenen Fall ging es konkret um die Qualitdt der
Planfeststellungsunterlagen. Er erldutert, dass die Deutsche Bahn daran arbeitet, durch
ein drittes und viertes Gleis gentigend Kapazitit fiir den Giiterverkehr am Brenner-
Nordzulauf sicherzustellen. Er betont, dass der Giiterverkehr flexibler ist als der
Nahverkehr und er keine Gefahr sieht, dass der Giiterverkehr verdrangt wird.

e Volker Leib erginzt, dass der Giiterverkehr im Vergleich nicht so schnell fahren muss
und es genug andere Gleise gibt.
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Die Moderation stellt sicher, dass zu diesen Themen vorerst alle Fragen beantwortet sind, und
leitet zum Status Gesamtprojekt iiber. Sie tibergibt das Wort an Torsten Gruber.

3. Status - Gesamtprojekt

EPR - Status und Ausblick
Siehe Folien 14 bis 19 der beiliegenden Prisentation.

Torsten Gruber berichtet, dass die konstituierenden Forensitzungen des EPR im November
erfolgt sind, und jetzt die 4. Forenrunde unmittelbar bevorsteht. Derzeit wird der
Kriterienkatalog zur Bewertungsmethodik moglicher Trassenvarianten diskutiert, welcher im
Zuge der Beteiligung der Forenmitglieder um ein neues Hauptkriterium und mehrere neue
Unterkriterien erweitert wurde. Er erkldrt, dass die jetzt startende Aktualisierung der
Grundlagen die Basis fiir die Trassenentwicklung darstellt. Die ersten Trassenvorschldge wird
es Mitte 2018 geben. Die Termine im EPR sind dicht getaktet, es wird aber trotzdem auf Zeit
fir Diskussionen und Riickfragen geachtet. Der vorgesehene Reservepuffer im Terminplan ist
durch mehrere Fristverlingerungen fiir Riickmeldungen mittlerweile aufgebraucht. Die
Planungen zur Trassenentwicklung fiir den GPR und den EPR sollen ab Mitte des Jahres
gemeinsam laufen und daher ist es wesentlich, den Zeitplan einzuhalten, um weitere
Verzogerungen im Gesamtprojekt zu vermeiden. Er betont, dass es wichtig ist, jetzt in eine
inhaltliche Diskussion zu kommen, um Unsicherheiten aus der Region herauszunehmen.

Ralf Eggert berichtet, dass man im Gemeindeforum Rosenheim Nord deutlich weiter ist als im
Gemeindeforum Rosenheim Siid. Er beschreibt, dass im Gemeindeforum Nord Zwischenziele
erreicht wurden wie beispielsweise die finale Verabschiedung der Geschéftsordnung. Den
Teilnehmern wurde mehrfach eine Fristverlingerung fiir Riickmeldungen gewédhrt und
verglichen mit dem GPR gab es sogar mehr Zeit zur Diskussion. Um die Neubaustrecken
greifbarer zu machen, fand am 8.3.2018 eine Exkursion ins Inntal statt, an welcher lebhaft tiber
alle Themen diskutiert wurde. Leider nahmen nur wenige Forenmitglieder, die das Projekt
stark kritisieren, an der Exkursion teil. Im Gemeindeforum Stid haben einige Teilnehmer klar
dargelegt, dass sie das Projekt an sich nicht wollen. Manche Teilnehmer des Gemeindeforums
Stid mochten sich gerne inhaltlich einbringen, dies ist jedoch schwer moglich, solange noch
tiber die Geschiftsordnung diskutiert wird. Ralf Eggert bemerkt, dass ein Konsens in diesem
Forum insgesamt schwer vorstellbar ist.

Torsten Gruber erldutert, dass die Beteiligung insgesamt sehr gut funktioniert. Als Beispiel
wird der Kriterienkatalog angefiihrt. Im EPR hat man auf dem im GPR entwickelten
Kriterienkatalog aufbauen konnen. Er bekriftigt, dass Riickmeldungen aus den Foren in die
Planung aufgenommen wurden. Er zeigt den anwesenden Teilnehmern des Regionalen
Projektbeirates als Beispiel dafiir den aktuellen Kriterienkatalog mit allen markierten
Anderungen, die im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung im GPR und EPR vorgenommen
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wurden. Ca. die Halfte der Kriterien/ Teilkriterien/ Indikatoren wurde im Zuge der
Beteiligung angepasst und verandert.

GPR - Status und Ausblick
Siehe Folien 20 bis 21 der beiliegenden Prisentation.

Martin Gradnitzer berichtet, dass man sich im GPR derzeit in einer entschleunigten Phase des
Wartens auf den EPR befindet. In der letzten Forenrunde wurden die Teilnehmer informiert,
was derzeit im EPR passiert. Er erkladrt, dass im GPR momentan die Aktualisierung der
Grundlagen fiir die Trassenentwicklung erfolgt. Das Erkundungsprogramm mit Bohrungen
und geophysikalischen Untersuchungen ist gestartet, wobei die Bohrungen dazu dienen,
Gesteinsproben zu nehmen, um den geologischen Untergrund zu erkunden. Dazu ist die
Zustimmung der Grundeigentiimer notwendig. Er erldutert, dass man derzeit im GPR diese
Zustimmung von allen 6ffentlichen Grundeigentiimern bekommen hat - bis auf die Gemeinde
Neubeuern.

Torsten Gruber erganzt zur Vorgehensweise bei geologischen Erkundungen, dass man zuerst
aus fachlicher Sicht analysiert, wo diese {iiberhaupt notwendig und sinnvoll sind.
Anschliefend wird eruiert, wem diese Grundstiicke gehoéren. Wenn sich Grundstiicke in
Bahnbesitz befinden, werden diese verwendet. Falls dies nicht der Fall ist, werden 6ffentliche
Grundstticke herangezogen. Erst wenn auch hier keine sinnvollen Bohrungen mdglich sind,
wird auf Grundstiicke im Besitz von Privatpersonen zurtickgegriffen. Er betont, dass es sich
bei den Bohrungspunkten um eine Grundlagenermittlung fiir den gesamten Planungsraum
handelt und nicht um eine Erkundung von konkreten Trassen.

Torsten Gruber erldutert, dass man derzeit im Dialog mit Privatpersonen und der Gemeinde
steht, mit dem Ziel einer Einigung. Es ist auch angedacht, dass die verantwortlichen
Projektleiter personlich in den Gemeinderat von Neubeuern kommen, um dort nochmals zu
informieren und ihr Anliegen vorzubringen. Er beschreibt, dass es auf dem urspriinglich fiir
Bohrungen geplanten Grundstiick wegen geplanter Bautdtigkeit eine Ablehnung der
Gemeinde gab. Gemeinsam wurde dann ein neuer Bohrpunkt festgelegt. Aber auch der
gemeinsam festgelegte Bohrpunkt wurde erneut vom Gemeinderat abgelehnt. Die Bahnen
brauchen die Grundlagen fiir die Planungen. Wenn am Ende keine Einigung gefunden
werden kann, bietet das allgemeine Eisenbahngesetz die Moglichkeit, eine Duldung zu
erwirken. Die Bahnen wollen dieses Mittel jedoch nur als letzten Ausweg niitzen.

Diskussion

e Gabriele Bauer dufsert, dass dies auch nicht anders zu erwarten gewesen wére. Auch
bei den Gemeinden im EPR, die das Projekt ablehnen wird es keine Zustimmung
geben.

Von der Européischen Union kofinanziert
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e Torsten Gruber stimmt Gabriele Bauer zu und ergidnzt, dass die Entscheidung von
Neubeuern tiiberraschend gekommen ist, da man hier eigentlich einen guten
personlichen Kontakt hergestellt hatte und ja gemeinsam einen Standort gesucht hat.

e Wolfgang Berthaler ergdnzt, dass Neubeuern die ablehnende Einstellung von
Stephanskirchen und Rohrdorf tibernommen hat.

Schaftenau - Knoten Radfeld - Status und Ausblick
Siehe Folie 22 der beiliegenden Prisentation.

Martin Gradnitzer berichtet, dass die Offentlichkeitsbeteiligung hier gut funktioniert. Es gibt
weniger Stakeholder als in den anderen Planungsraumen, welche durch ein Regionalforum
eingebunden werden. Derzeit werden auch in diesem Abschnitt geologische Erkundungen
mittels Kernbohrungen und Geophysikalischen Untersuchungen durchgefiihrt. Er erklart,
dass man sich hier gut im Zeitplan befindet und nach derzeitigem Plan die
Umweltvertraglichkeitserklarung 2019 eingereicht wird.

Die Moderation tibergibt das Wort an Alexander Pawlik, den Leiter des freiwilligen
Larmsanierungsprogramms des Bundes, welcher die Mitglieder des regionalen
Projektbeirates zum Larmschutz an der Bestandsstrecke informieren wird.

4. Larmschutz Bestandsstrecke
Siehe beiliegende Prisentation zum Lirmschutz.

Alexander Pawlik erldutert, dass das Larmsanierungsprogramm zwischen Miinchen tiber
Rosenheim  nach  Kiefersfelden  grundsatzlich  abgeschlossen =~ wurde.  Eine
Machbarkeitsuntersuchung fiir das Inntal ergab jedoch, dass durch das SchliefSen kleiner
Licken ein weitgehend durchgiangiger Larmschutz moglich wire. Die zugehorige
Finanzierungsvereinbarung zwischen der Deutschen Bahn und dem Bund wurde im Herbst
2017 abgeschlossen. Die Planungsstarts sind fiir alle in der MU Inntal genannten Mafinahmen
erfolgt. Der Zeitplan sah urspriinglich vor, dass 2018 mit dem Einbau von
Schienenstegdampfern begonnen wird. Dies wurde jedoch auf 2019 verschoben, um den
Einbau zeitgleich mit den von der DB Netz AG geplanten Oberbaumafsnahmen vorzunehmen
und die Belastung durch die Baumafsnahmen so gering wie mdoglich zu halten. Er zeigt sich
zuversichtlich, dass der Baustart fiir die Mafsnahmen an den Ortsdurchfahrten Ostermiinchen,
Tuntenhausen und Grofskarolinenfeld spatestens Mitte 2020 erfolgen kann, vorbehaltlich der
rechtzeitigen Erteilung des Baurechts sowie der Zuteilung von Sperrpausen. Er berichtet, dass
der Projektabschluss schwer zu beziffern ist, die Bauzeit in der Regel aber zwischen zwei und
drei Jahren betrédgt. Ein wesentlicher Faktor hierfiir sind die benotigten Sperrpausen, welche
an der Brennerstrecke nur sparlich genehmigt werden, sowie die Erteilung des Baurechts fiir
jede geplante Larmschutzwand. Unter Annahme eines optimalen Projektablaufes konnen die
Mafinahmen friihestens 2023 /24 fertiggestellt werden.
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5. Diskussion & Fragen

Die Moderation leitet die allgemeine Diskussion ein.

Zur Lirmsanierung an der Bestandsstrecke

e Wolfgang Berthaler dufiert, dass Bundesminister Dobrindt urspriinglich zugesagt
hatte, dass alle Ortdurchfahrten auf den Strecken Schienenstegddmpfer bekommen.

e Alexander Pawlik antwortet, dass die Finanzierungsvereinbarung derzeit nur das
vorsieht, was auf den Folien beschrieben ist. Er sagt jedoch zu, hier noch einmal
nachzufragen.

e Wolfgang Berthaler dufSert, dass Bundesminister Dobrindt laut verkiindet hat, dass die
Schienenstegddampfer in allen Gemeinden errichtet werden. Wenn dem jetzt nicht so
ist, wére das unglaubwiirdig. Er bittet Daniela Ludwig, dem nachzugehen.

e Daniela Ludwig schliefit sich der Aussage von Wolfgang Berthaler an und sagt zu, hier
noch einmal nachzufragen.

¢ Daniela Ludwig merkt zur Machbarkeitsuntersuchung und -umsetzung an den
Ortsdurchfahrten an, dass die betroffenen Gemeinden ihr mitgeteilt haben, dass mit
ihnen diesbeziiglich noch kein Kontakt aufgenommen wurde. Sie bittet, dieser Sache
mit mehr Druck nachzugehen.

e Alexander Pawlik sagt zu, dass die betroffenen Gemeinden zeitnah tiber den Start der
MU Inntal informiert werden.

e Nikolaus Kraus fragt, was die Schienenstegddmpfer pro laufendem Kilometer kosten
und ob das tiberhaupt fiir das ganze Inntal finanzierbar ist.

e Alexander Pawlik antwortet, dass die Kosten auf 100 km bei ca. 50 Mio. Euro liegen,
also 500 T€ je Kilometer.

e Klaus-Dieter Josel dufert, dass die Deutsche Bahn darauf angewiesen ist, dass der
Bund das durchsetzt und auch finanziert.

e Gabriele Bauer merkt an, dass es im Herbst 2015 extra einen Termin zu den
Larmschutzmafsnahmen gegeben hat, bei dem ausfiihrlich mit den Biirgern und
Bundesminister Dobrindt diskutiert wurde. Das, was dort zugesagt wurde, miisse jetzt
auch eingefordert werden.

e Alexander Pawlik sagt zu, hier nochmals nachzufragen.

Die Moderation fasst zusammen, dass die Diskussionsteilnehmer iibereinstimmen, dass es in
diesem Punkt eine Kldrung mit dem BMVI braucht.

e Brundhilde Rothdauscher spricht die von der Gemeinde Raubling errichteten
Schallschutzmafsnahmen an und regt an, diese in den Unterhalt der Bahn zu bringen.

e Klaus-Dieter Josel antwortet, dass laut BMVI und BM Dobrindt die Gemeinden dafiir
verantwortlich sind.

Von der Européischen Union kofinanziert
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e Brunhilde Rothdauscher fragt, ob die larmbedingte Schienennutzungsgebiihr auslduft,
wenn alle Ziige leiser sind.

e Klaus-Dieter Josel stimmt zu, dass die Anreizkomponente dann obsolet ist. Er sagt zu,
bis zum nédchsten Termin weitere Informationen zu diesem Thema vorzubereiten.
*(siehe Anmerkung am Ende des Protokolls)

e Otto Lederer erwdhnt, dass die Baumafinahmen des Lirmschutzes auf dieser Strecke
noch nicht ganz abgeschlossen sind, obwohl der Abschluss urspriinglich fiir 2009
geplant war. Restbaumafinahmen laufen aktuell vereinzelt noch. Er freut sich daher,
wenn das so bald wie moglich abgeschlossen wird.

o Klaus-Dieter Josel erldutert, dass die Deutsche Bahn in diesem Bereich auf die
Zusammenarbeit mit dem Eisenbahnbundesamt angewiesen ist, und es dort
Personalengpésse gibt. Dadurch kénnen Verzogerungen verursacht werden und es
entsteht der Eindruck, dass die Deutsche Bahn hier nicht durchdringt.

e Nikolaus Kraus fragt, ob ein Einbau der Schienenstegdampfer auch wéahrend der
Betriebszeit moglich wire.

e Alexander Pawlik antwortet, dass der Einbau von Schienenstegddampfern nur unter
dem Schutz von Sperrpausen moglich ist. Diese Sperrpausen sind mit einer
entsprechend grofien Vorlaufzeit anzumelden. Es ist eine Abstimmung mit den
Oberbaumafsnahmen notwendig. Sobald die Sperrpausen genehmigt werden, konnen
die Baumafsnahmen ztigig durchgefiihrt werden.

e Wolfgang Berthaler fragt, in welchem Bereich die Deutsche Bahn geplant hat,
Hochspannung und Oberleitung zu erneuern. Er meint, dass es gut wére, dies
beztiglich der Sperrungen zu wissen.

e Klaus-Dieter Josel antwortet, dass ca. 1 Mrd. Euro in MafSnahmen zur Infrastruktur des
Bestandsnetzwerkes investiert werden. Diese Mafsnahmen werden auch mit den
Verkehrsunternehmen abgestimmt.

e Torsten Gruber erginzt, dass die Mafinahmen auf der Brennerachse immer
international abgestimmt werden. Um die Gesamtbelastung zu reduzieren, gibt es im
Wechsel Jahre mit vielen Baumafsnahmen und Jahre mit wenigen Baumafinahmen. Er
erklart, dass 2018 ein intensives Baujahr ist, in welchem die Deutsche Bahn unter
anderem auf den folgenden Abschnitten Mafsnahmen geplant hat:

o Ostermiinchen - Rosenheim (Oberleitung; Mai bis August; international
abgestimmt)
Rosenheim - Kiefersfelden (3 Briicken bis August)
Oberaudorf - Kiefersfelden (vereinzelte Totalsperren zwischen August 2018 und
2019)

o Rosenheim - Freilassing

Von der Européischen Union kofinanziert
(TEN-V)
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Zum Planungsfortschritt und der Arbeit in den Gemeindeforen

° Otto Lederer berichtet, dass er unterschiedliche Riickmeldungen zur Arbeit in den
Gemeindeforen des Gemeinsamen Planungsraumes bekommt. Die Teilnehmer des
Forums Nord 2 schildern teilweise, dass die Arbeit sehr unproduktiv sei. Er fragt, ob
es diesbeziiglich Unterschiede zwischen den Gemeindeforen gibt.

e Torsten Gruber erklirt, dass es im GPR in den letzten Monaten aufgrund des Wartens
auf den EPR zu keinen wesentlichen Planungsfortschritten gekommen ist. Die
Mitglieder wollen aber, dass die Planung weitergeht und endlich tiber
Grobtrassenvorschldge diskutiert wird, doch die wird es frithestens Mitte des Jahres
geben. Er erldutert, dass dadurch Frust entsteht, und die Projektleitung das gut
verstehen konne.

e Martin Gradnitzer berichtet, dass es von den Osterreichischen Gemeinden, welche in
den Foren vertreten sind, ebenfalls die Riickmeldung gibt, dass es endlich zum
produktiven Arbeiten mit den Grobtrassen kommen soll.

e Torsten Gruber ergdnzt, dass es dhnliche Riickmeldungen teilweise auch schon aus
dem EPR gibt. Er fiihrt aus, dass es dort durchaus Forenteilnehmer gibt, die einen
Planungsfortschritt wiinschen. Aber es ist auch wichtig, dass kritische Personen
mitgenommen werden.

Zur Einstellung der Gemeinden zum Projekt

e Gabriele Bauer glaubt, dass die Projektleitung hier nicht durchstofien und die Gegner
nicht final tiberzeugen kénnen wird. Es werden immer wieder Fragen zum Bedarf
kommen, die schon mehrmals beantwortet wurden.

e Ralf Eggert bemerkt, dass dies aus Sicht der Gruppe eine schwierige Situation ist:
Manche Teilnehmer wollen sich einbringen, sie konnen das aber nicht, weil es keinen
Planungsfortschritt gibt. Es soll aber jedem, der den Wunsch hat sich einzubringen, in
einem verniinftigen Rahmen die Moglichkeit dazu gegeben werden.

e Gabriele Bauer erldutert, dass man hier argumentieren kann, dass die Beteiligung in
Osterreich auch funktioniert hat und man dort mit den Planungen schon viel weiter
ist. Sie merkt aber an, dass es dort auch eine Verbesserung der Gesamtsituation gibt.
Im EPR ist das anders. Sie findet es wichtig, dass man den Menschen zeigt, wie Trassen
in das Gelinde hineinmodelliert werden konnen, sodass diese nur minimale
Auswirkungen haben. So kommt man auch von der Frage weg, ob es die neuen Gleise
wirklich braucht.

e Wolfgang Berthaler berichtet, dass sich die verschiedenen Fronten zu dem Projekt
durch die gesamte kommunalpolitische Arbeit ziehen.

e Alfred Schmitt erldutert, dass man Verstdndnis fiir die Gegnerschaft habe, aber es sich
um ein Projekt handle, welches gemacht werden muss. Im Zuge der Planungen muss
alles untersucht werden, daftir ware eine konstruktive Mitarbeit wichtig. Das

Von der Européischen Union kofinanziert
(TEN-V)
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Verkehrswachstum kommt, daher braucht es eine Verlagerung. Es wére besser fiir alle
Beteiligten, wenn man zusammen dartiber diskutiert.

e Ralf Eggert bemerkt, dass man ja auch gegen das Projekt sein, aber trotzdem
mitarbeiten kann. Dann wird das Projekt zumindest in der Form realisiert, in der alle
Interessen eingebracht wurden. Das ist vor allem dann relevant, wenn es konkrete
Trassen gibt.

e Martin Gradnitzer stimmt zu, dass der Gesamtplanungsraum heterogen ist. In Summe
miisse man aber schon die positiven Schritte sehen. So gibt es im GPR weitgehend
Zustimmung zum Projekt und dem Beteiligungsprozess und auch im EPR gibt es diese
grofiteils. Es sind einzelne Akteure, die eine negative Einstellung dazu haben.

e Maria Noichl widerspricht diesen Einschidtzungen und kritisiert den Konsensstil, der
hier angewendet wird. Das sei alles viel zu glatt und es gidbe keine Antworten. Die
Biirgerinitiativen fragen immer wieder nach dem Bedarf, weil sie das wissen wollen.
In dieser , Konsenstilze” werden die unterschiedlichen Positionen nicht aufgenommen.
Das Beispiel des Larmschutzes zeigt auch, dass den Gemeinden andere Dinge
versprochen wurden, als schlussendlich umgesetzt werden. Die Leute wollen nicht
stindig angelogen werden. Die Moderation darf die Diskussion auch nicht als Konsens
zusammenfassen, denn das entspricht nicht der Realitdt. Die Leute stimmen den
Bohrungen nicht zu, weil sie nicht wollen, dass es am Ende heifst, sie seien am Projekt
beteiligt gewesen. Sie teilt die Einschidtzungen der Projektleitung keineswegs, dass es
sich hier nur um einige wenige Personen handelt. Sie kritisiert, dass es keine
ordentlichen Protokolle gibt bzw. dass wichtige Feststellungen nicht ins Protokoll
aufgenommen wurden. Sie erklirt, dass selbst sie sich das hier nur aus einer Position
vom Rande ansieht und anhort, aber kein Teil davon sein will und sich auch nicht
beteiligt fiihlte. Sie stellt auch in Frage, ob der Kriterienkatalog und deren Gewichtung
am Schluss etwas am Trassenverlauf &ndern werden. Sie glaubt nicht, dass dem so ist
und ihrer Meinung nach sollten die Leute nicht scheinbar eingebunden werden.

e Die Moderation erklart, dass sich die Aussage zum Konsens in der heutigen Sitzung
darauf bezogen hat, dass sich alle Teilnehmer einig sind, dass es eine klare Aussage
der zustdndigen Politik braucht, welchen Larmschutz es schlussendlich geben wird
(angelehnt an die Diskussion zum Vortrag von Alexander Pawlik).

e Martin Gradnitzer ergénzt, dass es aus den Foren durchaus Ergebnisse gibt, und
daraus erschliefit sich die Einschédtzung tiber die Verteilung von Beftirwortern und
Gegnern. Er nehme aber zur Kenntnis, dass Maria Noichl diesbeziiglich eine andere
Sichtweise vertritt.

e Ralf Eggert erkldrt, dass die Diskussion dariiber, was ein Konsens ist, in den
Gemeindeforen bereits gefiihrt wurde und dies auch genau im Protokoll festgehalten
ist. Es ist dort explizit vermerkt, dass gewisse Forenteilnehmer das Projekt ablehnen
und da wird keinesfalls ein Konsens dartibergelegt, sondern klar wiedergegeben, wer
was sagt.

e Klaus-Dieter Josel erldutert, dass er Maria Noichls Ausfithrungen aufmerksam
zugehort habe, aber diesbeziiglich ratlos sei. Das Projekt ist im

Von der Européischen Union kofinanziert
(TEN-V)
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Bundesverkehrswegeplan definiert und der Ausbau notwendig, es wird auch auf
europdischer Ebene eingefordert. Die Bahnen haben den Auftrag, eine Trasse zu finden
und beginnen nicht sofort mit den Planungen, sondern fragen zuerst alle, die
mitmachen wollen, und diese Personen sollen auch mitgenommen werden. Er stellt
fest, dass es um das Ringen um eine beste Losung fiir die Region geht und nicht darum,
alle zufrieden zu stellen. Kritische Begleitung ist durchaus in Ordnung, aber man
miisse sich dem Thema stellen.

Sonstiges

e Wolfgang Berthaler bemerkt, dass Menschen sich hier nach dem Florianiprinzip
verhalten. Er erkliart, dass er selbst an der Eisenbahnstrecke lebt und das daher
verstehen kann. Die Gemeinden ostlich des Inns hatten noch nie eine Bahntrasse
Richtung Miinchen und lehnen das nattirlich ab, und die Gemeinden westlich des Inns
wollen nicht noch mehr Gleise. Diesen Konflikt kann man nicht I6sen und daher kann
auch kein Konsens gefunden werden.

e Brunhilde Rothdauscher stellt fest, dass der Verkehr im Inntal fiir die die Bevolkerung
im Inntal insgesamt ein zentrales Thema ist. Sie habe von den Biirgerinitiativen
wahrgenommen, dass diese nicht glauben, dass es durch die Neubaustrecke eine
Verlagerung auf die Schiene geben wird. Es muss daher noch klarer kommuniziert
werden, dass eine Verlagerung auf die Schiene kommt.

6. Abschluss (Reinhold Hodl)
Die Moderation tibergibt das Wort zum Abschluss Reinhold HodL

Reinhold Hodl bedankt sich bei allen Teilnehmern fiir die angeregte Diskussion, welche
einmal mehr zeigt, wie wichtig der Dialog ist. Zur Frage des Bedarfs betont er, dass es Studien
gibt, welche bekriftigen, dass man mit der derzeitigen Infrastruktur an die Grenzen kommen
wird und ein Ausbau daher notwendig ist. Er sieht die Abstimmung des Zeitplans sowie der
Planungen und Realisierungen zwischen beiden Landern positiv. Er schliefst sich Torsten
Gruber an und betont, dass eine Fertigstellung fiir 2038 weit weg klingt, aber dem ein
ambitionierter Zeitplan zugrunde liegt. Er stellt fest, dass der Verkehr nicht abnehmen wird,
und man darauf auch keinen Einfluss habe. Was man aber tun kann, ist es, den Verkehr
umweltvertraglich zu bewiltigen. Er bittet daher alle Teilnehmer um ihre Unterstiitzung fiir
weitere Planungen.

Die Teilnehmer werden rechtzeitig tiber den Termin zum néchsten Projektbeirat informiert.
Bei personlicher Verhinderung ist eine Vertretung zugelassen.

Zusammengestellt am 12.03.2018
Mariella Schimatzek

Anlagen:
e Présentation Regionaler Projektbeirat vom 09.03.2018

Von der Européischen Union kofinanziert
(TEN-V)
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e DPrasentation , Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes”
¢ Anwesenheitsliste

* erginzende Anmerkung der DB Netze zum Thema ldrmabhingiges Trassenpreissystem:

Das derzeit giiltige larmabhéingige Trassenpreissystem wird mit Dezember 2020 auslaufen
und ab diesem Zeitpunkt greifen die Regelungen des Schienenldrmschutzgesetzes.

Dazu zwei Links:
http:/ /fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/kunden/leistungen/ trassen/latps.html
https:/ /www.gesetze-im-internet.de/schl rmschg/BJNR280410017.html

Von der Européischen Union kofinanziert
(TEN-V)
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Regionaler Projektbeirat
Tagesordnung 6. Sitzung

= Begrulung

= Status Gesamtprojekt Brenner-Nordzulauf

— Erweiterter Planungsraum: Beurteilungsmethode/Kriterienkatalog
— Gemeinsamer Planungsraum: Trassenauswahlverfahren
— Schaftenau — Knoten Radfeld: Umweltvertraglichkeitserklarung

= Diskussion & Fragen

= Larmschutz Bestandstrecke

= Abschluss
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Schienengiuterverkehrsziige am Grenziibergang Kiefersfelden
Zugzahlen SGV 2017 iiber Kiefersfelden?

= Die Kapazitat in Richtung Miinchen/Freilassing zur
Abwicklung der aktuellen Zugzahlen Uber Kiefersfelden ist
vorhanden

= Verteilung des Aufkommens
— rd. 30 % in Richtung Minchen
— rd. 25 % Korridorverkehre Gber Rosenheim / Freilassing
—rd. 20 % in Richtung Nord-Westen
—rd. 25 % in Richtung Norden

= Durchgehende Ziige kommen liber Hamburg, Flensburg,
Rostock und Puttgarden

— Hamburg: Seeverkehre und Rangierbahnhof Maschen

— Flensburg und Puttgarden: Verkehre aus
Danemark/ Norwegen

— Rostock: Verkehre aus Schweden/ Finnland

Von der Europaischen Union kofinanziert m 4
(TEN-V)

1 Quelle: Ringmax, Abrechnungsdaten DB Netz 2017
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Engpassbeseitigung ist ein Schwerpunkt im BVWP 2030

Bezugsfall 2030 ! Zielnetz 20301
Streckenauslastung in % o ‘ > o sI eB . in% 2 TN®
< 85% (Kapazitatsreserven) 99 [ <85% ( e ) gy A 7. =
35:‘ 110% sty £ ) {7 S

1 Quelle: BYWP 2030 Schlussbericht, August 2016
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Engpassbeseitigung: Ermoglicht durch MaRnahmenpaket in Slidostbayern

Bezugsfall BVWP 2030

Streckenauslastung in %
= < 85% (Kapazitatsreserven)
= 85% — 110% (Vollauslastung)
— >110% (Uberlastung)

Alle Ziige gesamt pro Tag
_— 500 Zige

VB
06

PB
03

VB
25

VB
07

ABS Miinchen —
Miihldorf — TiBling -
Freilassing /
Burghausen

ABS Miinchen -
Miihldorf — Freilassing

GroRBknoten
(Frankfurt, Hamburg,
Koln, Mannheim,
Miinchen)

ABS/NBS Miinchen
— Rosenheim —
Kiefersfelden —
Grenze D/A

(= Kufstein)

2. Gleis Markt Schwaben — Ampfing,

Vmax 160 km/h, Elektrifizierung

Markt Schwaben — Freilassing u.

TuRBling — Burghausen; 1-gleisige
Verbindungskurve von Miinchen Riem

nach Miinchen Trudering (Truderinger Kurve)

2-gleisige Begegnungsabschnitte TiRkling —
Freilassing; kann bei positiver
Bewertung VB 06 erganzen

Ausbau der GroBknoten Frankfurt,
Hamburg, Kéln, Mannheim, Miinchen

Blockverdichtung Miinchen-Trudering

— Grafing; 2-gleisige NBS Grafing —
GroRkarolinenfeld, Vmax 230 km/h;
2-gleisige NBS GroRkarolinenfeld —
Brannenburg, Vmax 230 km/h (Westum-
fahrung Rosenheim); 2 zusatzliche Gleise
Brannenburg — Kiefersfelden — Grenze D/A

Von der Europaischen Union kofinanziert “ 6
(TEN-V)
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Verankerung des Projektes in Deutschland im
Bundesverkehrswegeplan 2030

Titel: ABS/NBS Miinchen - Rosenheim - Kiefersfelden - Grenze D/A (- Kufstein)

Projektnummer: 2-009-V03
Einstufung: Vordringlicher Bedarf

MaRRnahmen:

Blockverdichtung (1) = Miinchen — Trudering — Grafing

= Grafing — GrofSkarolinenfeld
Neubaustrecke (2 = GroRkarolinenfeld — Brannenburg
= Brannenburg — Grenze D/A (— Kufstein)

(1) an der viergleisigen Bestandsstrecke (ABS)
(2) zusatzlich zur zweigleisigen Bestandsstrecke (NBS)

6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 VonderEuropéischenUnionkofinanziert- 7
M.Gradnitzer, OBB Infra / T. Gruber, DB Netz L (TENY)
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2-009-V03

ABS/NBS Miinchen - Rosenheim - Kiefersfelden -
Grenze D/A (- Kufstein)

ABS/NBS Miinchen - GroRRkarolinenfeld - Brannenburg -
Grenze D/A (- Kufstein)

Blockverdichtung Munchen-Trudering - Grafing;
2-gleisige NBS Grafing - Grofltkarolinenfeld, Vmax 230
km/h; 2-gleisige NBS Groltkarolinenfeld - Brannenburg,
Wmax 230 km/h (Westumfahrung Rosenheim); zwei
zusatzliche Gleise Brannenburg - Grenze D/A (-
Kufstein), Ymax 230 km/h

1.1 Ubersicht 1.2 Grunddaten

DAL MIUTILTIET i mn‘.{,m Inn F’rojektnummer
& Waldkraiburg Malnahmetitel
m Kirchheim bei Minchen

Haag in Oberbayermn Teilmalinahmen
mering
Planegg
| Ebcrsberg‘”“’\ \ T
33uting / v R e Maltnahmenbeschreibung
Grinwald
Hohenkirchen-Siegertsbrunn Thoptoen
Glonn —Z

Aying

Sun |Dringlichkeitseinstufung

| Vordringlicher Bedarf (VB)]

Tuntenhdysen

Wolfratshausen Bad.Endorf

Holzkirchen Bruckmuhl!

Geretsried ~
. Prien am Chiemsee
Irschenberg
Kraimoos
Miesbach 4
Bad Feilnbach
nzberg Zollhaus Hausham
Fischbachau
Tegernsee
Anger
Brunnbichl
Kufstein
St.-Johann.in Tirol
mm ”"B_T/Uf)gcrm\uhlc-

Abb. 1: Lage der MaRnahme

Quelle: PRINS zum Bundesverkehrswegeplan 2030

Von der Européischen Union kofinanziert m 8
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Auszug aus PRINS zum Bundesverkehrswegeplan 2030
Projekt 2-009-V03

Projektbegrindung/Notwendigkeit des Projektes

Die Bahnstrecke Mlnchen — Rosenheim — Kufstein stellt eine Hauptachse des internationalen
Schienenpersonenfern- und -guterverkehrs dar. Sie stellt die Verbindung nach Tirol/Osterreich und somit den
Zulauf zum Brenner dar. Neben durchgangigen Fernverkehrslinien verkehren insbesondere Guterztge von und
nach ltalien Uber die Strecke. Da die Strecke Uber Muhldorf und Freilassing nicht elektrifiziert ist, nutzt auch der
internationale Verkehr von Munchen nach Salzburg die Strecke Uber Rosenheim. Wahrend bis Grafing separate
S-Bahn-Gleise vorhanden sind, bundelt sich der Verkehr zwischen Grafing und Rosenheim auf zwei Gleisen. Die
Wachstumserwartungen im internationalen Guteraustausch, sowie der durch das Bevélkerungswachstum und dem
Anstieg der Pendlerzahlen erforderliche Ausbau des Nahverkehrsangebotes in Richtung Munchen werden zu einer
Uberlastung der Schienenstrecke fihren. Um die im Brennernordzulauf notwendigen Kapazitaten zu schaffen, sind
daher verschiedene Malknahmen notwendig. In dem durch die értliche Bebauung sehr beengten Bereich zwischen
Munchen-Trudering und Grafing wird eine Blockverdichtung durchgefthrt. Durch die parallele S-Bahn-Bedienung
weisen die Nahverkehrsztge verhaltnisméaRig hohe Durchschnittsgeschwindigkeiten auf, weshalb die Spreizung
der Geschwindigkeiten zwischen SPFV, SPNV und SGV nicht so grol? ausfallt. Zwischen Grafing und
GrolRkarolinenfeld ermdglicht ein als trassennaher Neubau ausgefuhrter viergleisiger Ausbau fur
Geschwindigkeiten bis zu 230 km/h eine Beschleunigung der Fernverkehrsrelationen Minchen — Kufstein und
Mudnchen — Salzburg. Die ebenfalls fur 230 km/h ausgelegte Neubaustrecke zwischen Groltkarolinenfeld und
Brannenburg ist mit einem zusatzlichen Fahrzeitgewinn in der Relation Mlunchen — Kufstein verbunden. Als
westliche Umfahrung ermaglicht sie dartber hinaus eine Entlastung des Knotens Rosenheim vom
Guterzugverkehr. Im Abschnitt Brannenburg — Kufstein sind ebenfalls zwei neue Gleise fur eine Geschwindigkeit
von 230 km/h vorgesehen, um die notwendigen Kapazitatszuwachse und eine weitere Fahrzeitverkirzung zu
realisieren.

Quelle: PRINS zum Bundesverkehrswegeplan 2030

Von der Europaischen Union kofinanziert m
(TEN-V)




Schrittweise Entwicklung des Brenner-NordzuIaufs

BRENNER-NORDZULAUF

Erweiterter Planungsraum
GEMEINDE- &
REGIONALFOREN

NETZE

Gemeinsamer Planungsraum
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NETZE OBB

—

Netze OBB

INFRA

DB

=
lW erburg am Inn

[SCHLAND

REGIONALFORUM

OBB

INFRA

NFRA |
M_KM

Langkampfen

Neubaustrecke in Planung

Minchen —g—
Verknlpfung nordl. Rosenheim —/(—
TRASSENAUSWAHL -
VERFAHREN
Gemal Festlegungen vom 06.03.2017
Verknupfung deutsches Inntal —X—
TRASSENAUSWAHL-
VERFAHREN
Gemeinsame Durchfiihrung Planung gemali
Vereinbarung Ministerien vom 15.6.2012
Verkniipfung Schaftenau  —f—
UMWELT-
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ERKLARUNG
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Zeitplan fur die Entwicklung des Brenner-Nordzulaufs

Radfeld - Schaftenau

Umweltvertraglichkeitsprifung

DB

Nerze OBB

INFRA

Genehmigung EisbG + Materienrechte

Realisierung (Bau)

FahrplanmaRiger Betrieb

’ 121232

Gemeinsamer Planungsraum

Strukturierung (+ Korridoruntersuchung)

Trassenauswahl

Vorplanung

Vorbereitung Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Realisierung (Bau)

FahrplanmaRiger Betrieb

Erweiterter Planungsraum

13.12138

Strukturierung

Trassenauswabhl

Vorplanung

Vorbereitung Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Entwurfs- und Genehmigungsplanung

Realisierung (Bau)

FahrplanmaRiger Betrieb

‘ 13.12|38
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Offentlichkeitsbeteiligung
Gremienstruktur
Beteiligungsgrad:
0 Information
m Konsultation
Lenku ngskreis @ Mitwirkung und Kooperation
landeriibergreifend © steverung
Lokale Foren -— Regionale Foren — Lokale Foren
Gemeinsamer Planungsraum Ubergreifend Erweiterter Planungsraum
OOB® Gemeindeforum Nord 1 @ @ Regionaler Projektbeirat (i LK M) GF Rosenheim Nord

landertibergreifend

OQAQ Gemeindeforum Nord 2 0O Fesonslorum (i LK M) GF Rosenheim Siid

landeriibergreifend

0@@ Gemeindeforum Sud 1

0@@ Gemeindeforum Sud 2
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— Erweiterter Planungsraum: Beurteilungsmethode / Kriterienkatalog
— Gemeinsamer Planungsraum: Trassenauswahlverfahren
— Schaftenau — Knoten Radfeld: Umweltvertraglichkeitserklarung

= Diskussion & Fragen

= Larmschutz Bestandstrecke

= Abschluss
6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 VonderEuropéischenUnionkofinanziertm 13
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Erweiterter Planungsraum — Status
Beurteilungsmethode / Kriterienkatalog

=  Konstituierende Forensitzung der zwei Gemeindeforen
Rosenheim-Nord und Rosenheim-Sid am 08. November 2017

= 2. Forensitzung am 18. Dezember 2017 (GF Nord + Siid)
= 3. Forensitzung am 24. Januar 2018 (GF Nord + Stid)

=  Weitere Forensitzungen sind jeweils im Abstand von
vier bis sechs Wochen geplant

= Derzeitiger Inhalt ist die (finale) Abstimmung der
Geschaftsordnung sowie der Bewertungsmethodik
zur Beurteilung moglicher Trassenvarianten.

=== Staatsgrenze

= Bestandsstrecke ¢Nied
dorf <~
Erweiterter Planungsraum
Klefersfelden
Gemeinsamer Planungsraum 7}\

Rosenheim Nord
I Rosenheim Siid

Nord 2
Nord 1
Siid 2
Siid 1

6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 VonderEuropéischenUnionkofinanziert- 14
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Erweiterter Planungsraum — Ausblick

Beurteilungsmethode / Kriterienkatalog

= 4. GF-Sitzung (GF Rosenheim Nord + Sid) in 03/2018:

— Start Aktualisierung der Grundlagen

— Weitere Bearbeitung Bewertungsmethode (Kriterienkatalog)
= 5. GF-Sitzung (GF Rosenheim Nord + Sid) in 04/2018:

— Abschluss Kriterienkatalog

— Weitere Bearbeitung Grundlagenermittlung

— Ausblick auf die Phase Il (Korridoruntersuchung)

= Ziel: Trassenentwicklung ab Mitte 2018 parallel mit dem Gemeinsamen Planungsraum

e JEE




BRENNER-NORDZULAUF DB| NETZE OBB

INFRA

Erweiterter und Gemeinsamer Planungsraum
Zeitplan fiir ein gemeinsames Trassenauswahlverfahren

Erweiterter
Planungsraum

Heute

Planungsraum

Fazit: Die Puffer im engen Terminplan sind aufgebraucht. Es ist eine stringente Weiterarbeit
notwendig, um Verzogerungen im Gesamtprozess zu vermeiden und den Zeitplan einzuhalten.

6. REGIONALER PROJEKTBE|RAT, 09.03.2018 VonderEurop'a‘ischenUnionkofinanziert- 16
M.Gradnitzer, OBB Infra / T. Gruber, DB Netz i (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB| NETZE OBB

INFRA

Erweiterter Planungsraum — Erkenntnisse aus den Forenrunden

=  Gemeindeforum Rosenheim-Nord:
— Kritischer, aber konstruktiver Dialog

— Der Dialog ist im Zeitplan: Die Geschaftsordnung wurde mit einer Gegenstimme
abgenommen, eine weitgehende Diskussion des Kriterienkatalogs hat stattgefunden
(Finalisierung in der kommenden Sitzung)

=  Gemeindeforum Rosenheim-Siid:

— Dialog gestaltet sich sehr schwierig: Grundsatzkritik am Projekt und am Dialog. Deutliche
Aussagen mehrerer Mitglieder, das Projekt in der eigenen Gemeinde mit allen
verfligbaren Mitteln verhindern zu wollen.

— Trotz Terminvereinbarungen sehr schleppende Rickmeldungen zu den besprochenen
Themen (z.B. Kriterienkatalog)

— Der Dialog hinkt dem Zeitplan hinterher, es konnten bislang keine Themen
abgeschlossen werden (weder Geschaftsordnung noch Kriterienkatalog).

Fazit: In vielen Fragen ist ein Konsens momentan nicht realistisch (GF Rosenheim Siid). Damit
die DB Riickmeldungen bei der Planung beriicksichtigen kann, miissen diese fristgerecht
erfolgen. Sonst kann der Zeitplan nicht eingehalten werden.

6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 VonderEuropéischenUnionkofinanziertm 17
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Erweiterter Planungsraum — Status

Geschaftsordnung & Kriterienkatalog

= |nder Geschaftsordnung wurden einige Anderungen vorgenommen, einige Punkte mussten
von der Projektleitung abgelehnt werden.

= Die Bewertungskriterien wurden teilweise angepasst. Tourismus wurde als Teilkriterium und
die verladende Industrie als zusatzlicher Indikator aufgenommen (siehe nachste Folie).

Bei der Ermittlung der beschallten Fldiche wird die

Larm — relative Verand Uber dem Ist-Zustand  JA
arm — relative Veranderung gegeniber dem Ist-Zustan TR

Tourismus JA  Tourismus wird als zusdtzliches TK 2-3-3 aufgenommen

Verladende Industrie wird als zusdtzlicher Indikator bei TK

Verladende Industrie JA SE e
Ist bereits in den Indikatoren des TK 2-1-1 , Freizeit und
Rad- und Wanderwege — Zerschneidung JA Erholung " berdcksichtigt.

Wird auch bei den Indikatoren des neuen TK 2-3-3
Jourismus” beriicksichtigt.

Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur — hohe Ist bereits im Indikator des TK 1-2-1 , Leistungsfdhigkeit”

JA

Leistungsfahigkeit als Ziel beriicksichtigt.
Tier- und Pflanzenlebensraume — Zerschneidung JA S S !na“fkatoi des .TK 2._4_2. JTlere-und
Pflanzenlebensrdume” beriicksichtigt.
Landschaftsbild — Zerschneidung IA Ist E?'eref_ts H_n Indikator des TK 2-6-1 , Landschaftsbild
beriicksichtigt.
6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 VonderEuropéischenUnionkofi[\anziertm 18
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Erweiterter Planungsraum — Status

Geschaftsordnung & Kriterienkatalog

= Unter 2 (Raum und Umwelt), Punkt 2-3 (Mensch-Raumnutzung)
— wurde Tourismus als neues Teilkriterium eingefligt.

— wurde 2-3-2 (Industrie und Gewerbe) um den Indikator ,,Zugang zur verladenden
Industrie (Gleisanschlisse)” erganzt.

- Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenveriust, Mutzungsbeschrankungen) ohne
2-3-1  Siedlung (Wohnen) Minimierung der Beeintrachtigung Tourismusbetriebe

= Trennwirkung und Umwegaufwande

- Flacheninanspruchnahme (direkter Flachenveriust, Nutzungsbeschrankungen) ohne

2-3-2  Industrie und Gewerbe Minimierung der Beeintrachtigung i -;?:;:?ﬁrufubne;ue:fu gaufwsinda

= Zugang zur veradenden Industrie (Gleisanschilisse)
= Art und Anzahl betroffener Freizeit- und Erholungseinrichtungen baw. =flachen sowie
Tourismusbetriebe
2-3-3  Tourismus Minimierung der Beeintréchtigung - Ausmal der Betroffenheit
- Betroffenheit der fir den Tourizmus genutzten Flachen und Objekte mit einem energie-
dguivalenten Dauerschallpegel > 49 dB({A) als Larmindex tags

6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 VonderEuropéischenUnionkofinanziertm 19
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Gemeinsamer Planungsraum — Status

Trassenauswahlverfahren

=  Gemeindeforen und Regionalforum zur Offentlichkeitsbeteiligung wurde Ende Oktober
2017 abgehalten (8. Forenrunde); 9. Forenrunde wurde von Februar auf voraussichtlich
Mai 2018 verschoben

= Die Planungsaktivitaten fir die Erhebung der Grundlagen als Basis flir das
Trassenauswahlverfahren fanden ab Mitte 2016 bis Anfang 2017 unter Einbeziehung der
Gemeinden und weiterer Interessenstrager
aus der Region statt. Aktualisierung
der Grundlagen erfolgt im
1.+2. Quartal 2018.

=  Erkundungsprogramm am
15.01.2018 gestartet.

Von der Européischen Union kofinanziert m 20
(TEN-V)
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Gemeinsamer Planungsraum — Ausblick
Trassenauswahlverfahren

=  Geologisches Erkundungsprogramm in Osterreich und Deutschland: Bohrungen und
Geophysik sind beauftragt; Vergabe Labor bis Ende 1. Quartal 2018

= |n Summe werden ca. 30 Bohrungen und ca. 50 km geophysikalische Untersuchungen
(Geoseismik und Geoelektrik) ab Anfang 2018 bis Ende 2018 durchgefiihrt. Beginn der
Erkundungen am 15.01.2018.

= Von den 18 notwendigen Zustimmungen
fur die Bohrungen liegen 13 vor
(7 von 11 Privaten; 6 von 7 Offentlichen).
Durch die Gemeinde Neubeuern wurden
die Erkundungen grundsatzlich abgelehnt.

= Na&chste Gemeindeforenrunde ist flr
Anfang Mai 2018 geplant.

6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 Von der Europaischen Union kofinanziert [
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Planungsraum Schaftenau—Knoten Radfeld — Status

Umweltvertraglichkeitsprifung

= Regionalforum zur Offentlichkeitsbeteiligung wurde am 13.12.2017 abgehalten.

= Die Planungsaktivitaten fiir die Erstellung der UVE im Abschnitt Schaftenau—Knoten Radfeld
wurden unter Einbeziehung der Gemeinden, sonstiger Interessenstrager und der Behorde
plangemal fortgesetzt.

=  Erkundungsprogramm (>40 Bohrungen und geoseismische Untersuchungen) wurde plangemaR
Ende Janner 2018 gestartet.

= Einreichung Umweltvertraglichkeitserklarung 2019

| 8
{

- Langkampfen
"~ =(Schaftenau)

6. REGIONALER PROJEKTBEIRAT, 09.03.2018 Von der Europaischen Union kofinanziert IS
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Regionaler Projektbeirat
Tagesordnung 6. Sitzung
= Begrulung
=  Status Gesamtprojekt Brenner-Nordzulauf

— Erweiterter Planungsraum: Beurteilungsmethode/Kriterienkatalog

— Gemeinsamer Planungsraum: Trassenauswahlverfahren

— Schaftenau — Knoten Radfeld: Umweltvertraglichkeitserklarung
= Diskussion & Fragen
" Larmschutz Bestandstrecke
= Abschluss

M.Gradnitzer, 088 Infra / T. Gruber, DB Net: otntmbam o g 23
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Regionaler Projektbeirat
Tagesordnung 6. Sitzung
= Begrulung
=  Status Gesamtprojekt Brenner-Nordzulauf

— Erweiterter Planungsraum: Beurteilungsmethode/Kriterienkatalog

— Gemeinsamer Planungsraum: Trassenauswahlverfahren

— Schaftenau — Knoten Radfeld: Umweltvertraglichkeitserklarung
= Diskussion & Fragen
® Larmschutz Bestandstrecke
= Abschluss
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Regionaler Projektbeirat
Tagesordnung 6. Sitzung
= Begrulung
=  Status Gesamtprojekt Brenner-Nordzulauf

— Erweiterter Planungsraum: Beurteilungsmethode/Kriterienkatalog

— Gemeinsamer Planungsraum: Trassenauswahlverfahren

— Schaftenau — Knoten Radfeld: Umweltvertraglichkeitserklarung
= Diskussion & Fragen
" Larmschutz Bestandstrecke
= Abschluss
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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes
SV 53 - Machbarkeitsuntersuchung Inntal

DB Netz AG | Alexander Pawlik | .LNG-W-N | 09.03.2018



Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Die Machbarkeitsuntersuchung Inntal schlagt zur weiteren
Larmminderung Maldnahmen in Hohe von 11 Mio. EUR vor

Machbarkeitsuntersuchung (MU) Inntal:
m Untersuchungsraum: ca. 100 km (Miinchen Haar bis Kiefersfelden)

m MaRnahmenumfang:
3,710 km Schienenstegdampfer (SSD)/ Schienenstegabsorber (SSA) und 6,385 km LSW (insg. 10,1 km)

MU Inntal:
Abschnitt I: Trudering - GroRkarolinenfeld
m 3.710 m SSDV[ SSA?

m 260 m LSW? (h =2 m)
Gesamt: 2.355 m LSW

m Der Gesamtbedarf der Investitionskosten
durch den Bund
rund 11 Mio. EUR.

m 2.095 m LSW? (h =3 m)

Abschnitt ll: Rosenheim - Kiefersfelden
m3.115mLSW (h=2m)
m120mLSW(h=2,5m) — Gesamt: 4.030 m LSW )SSD = Schienenstegdampfer

— 2SSA = Schienenstegabschirmung
= 795 mLSW (h 3 m) ILSW = Larmschutzwand

2
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Die Machbarkeitsuntersuchung Inntal deckt einen

Untersuchungsraum von ca. 100 km Lange ab

Grobterminplan:

m SSD/ SSA in den Ortsdurchfahrten Vaterstetten und Zorneding:

Der Planungsstart fur die Ausriistung der betroffenen Streckenteile mit Schienenstegdampfern ist bereits erfolgt.
Die Schienenstegdampfer sollen zeitgleich mit einer durch die DB Netz AG geplanten OberbaumaRnahme in 2019
eingebaut werden, um die Belastung durch Baumalinahmen so kurz wie moglich zu halten.

3 DB Netz AG | LNG-W-N | 09.03.2018



Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Die Machbarkeitsuntersuchung Inntal deckt einen

Untersuchungsraum von ca. 100 km Lange ab

4

Grobterminplan:

m Larmschutzwande:

Fir die Ortsdurchfahrten Ostermiinchen, Tuntenhausen und GroRRkarolinenfeld haben die Planungen bereits
begonnen. Wir beabsichtigen, die zugehoérigen Plangenehmigungsverfahren im 4.Quartal 2018 beim Eisenbahn-
Bundesamt AulRenstelle Miinchen zu beantragen. Ein Baustart kann somit vorbehaltlich der Genehmigung von
entsprechenden Sperrpausen sowie der rechtzeitigen Erteilung des Baurechtes Mitte 2020 erfolgen.

Fir die Ortsdurchfahrt Haar beginnt die Planung im 1. Quartal 2018. Wir beabsichtigen, das zugehorige
Plangenehmigungsverfahren im 2. Quartal 2019 beim Eisenbahn-Bundesamt AulRenstelle Miinchen zu
beantragen. Ein Baustart kann somit vorbehaltlich der Genehmigung von entsprechenden Sperrpausen sowie der
rechtzeitigen Erteilung des Baurechtes im 4. Quartal 2020 erfolgen.

Die Bearbeitung der weiteren Ortsdurchfahrten gemafll Anhang (Ortsdurchfahrten Grafing, Rosenheim,
Raubling, Brannenburg, Flintsbach, Oberaudorf und Kiefersfelden) beginnen sukzessive nach den
vorgenannten MaBnahmen in 2018. Wir beabsichtigen, die zugehdérigen Plangenehmigungsverfahren im 4.
Quartal 2019 beim Eisenbahn-Bundesamt AufRenstelle Miinchen zu beantragen. Ein Baustart kann somit
vorbehaltlich der Genehmigung von entsprechenden Sperrpausen sowie der rechtzeitigen Erteilung des
Baurechtes im 2. Quartal 2021 erfolgen.

DB Netz AG | I.NG-W-N ]09.03.2018



Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal
Gesamtubersicht der geplanten Maldnahmen

5

NETZE

DB

Kommune Ortsteil Schallschutzmalknahme Lage von km bis km |Lange [m]] Baukosten [€]
Haar Herzoglandstr. SSW 3m nordl. d.B. 4 4 5.1 700 1.120.000
\Vaterstetten ‘Vaterstetien S5D /[ S5A - - 2242 2583 3410 1.541.320
Zarneding Pdring S5D/ SSA - - 27.55 27.85 300 135.600
Grafing Oberelkofen SswW 3m westl. d.B. 40,02 4042 400 6540.000

Schammach SSW 2m Ggstl. d.B. 38.65 35.91 260 338.000
Ostermunchen/  Harrain sSSW Jm dstl. d.B. 51,59 91,75 160 256.000
Tuntenhausen Harrain, Lilienweqg ! 3Im astl. d.B. 50.05 50 .41 360 576.000
Groftkarolinenfeld JLagerhausstrale JSSW 3m sidl.d B. 58,6 59.075 475 760.000
kKaltwiesenstraltie 2m westl. d B. 0.6 1.7 1100 1.430.000
Westerndort 3m  |ostl.d.B. 61,2 61,32 120 192.000
Schldsslestralte
Rosenheim . SsSW 2m ostl. d.B. 226 2,535 275
Kaltmunl 2m _ |ost. dB. 1.81 2.04 230 656.500
Rosenheim - 3m |ost. d.B. 62,365 62,48 115 184.000
Fasanenweq
Raubling Raubling SSW 2m ostl. d. B. 9.85 10,2 350 455.000
Brannenburg Brannenburg SSW 2Zm Ostl. d.B. 13,700 14 .00 300 390.000
westl.  d. )
Flintsbach Flintsbach SSW 3m B. 16,41 16,62 210 336.000
2m astl. d. B. 19.02 19,29 270 351.000
) 3m westl. d.B. 24 55 24 85 300
)her SW ' 26
Oberaudorf Reisacherstralie JSSW 3m wesll 4B, o5 25.05 =0 560.000
Kiefersfelden-Mahl Zm__west. d.5. 2.5 25,7 250 767.000
Kiefersfelden SSW 2m astl. d. B. 26.46 267 340
Kiefersteld 2.5m |westl. d.B. 30,225 30,285 60 180.000
\elerstelden 25m |ostl d B 30.225] 30285 60 '
Summe Baukosten: 10.868.420

DB Netz AG | I.NG-W-N | 09.03.2018
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Backup
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Streckenabschnitt I: Trudering - GroRBkarolinenfeld

i Trudering
iy

[DB] NETZE

~= [aar Vaterstetten B 15
Hh
o ’
—— Zorneding
HH
“r A .
Meubiberg \ Kirchseeon -
Ottobrunn 19 N Bl
_ \\ Grafing
94 20 \Bahnhof
& !_f_--| ,'_‘ \ = -
Héhenkirc hen-Siegertsbrunn \ B 15
Streckenabschnitt | \.\
Glonn \Aﬁlmg
o 13 | $96 N\ 815
Aying \
' \\Dsterm{jnchen A~
B13 \
Feldkirc hen-VWesterham l\
97 HQ{oEka ralinenfeld
Hol Zkirc hen Bruckmmuhl j
Weyam \. Rosenheim
-
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt I: Haar

Ergebnisse der Untersuchung fiir Haar

« Vorhandener Schallschutz: | _ | _ | Boncht 07047242
4.550 m Schallschutzwande

Machbarkeitsuntzrsuchung Larmminderung
Brennerzulauf /

Minchen - Rosenheim - Kiefarafelden
Minchen-Trudering / Gemeinde Haar

* Neue SchallschutzmalRnahmen: _ T ————
SCha"SChUtzwal‘ld mit 3 m Hahe ; = o : g:ﬁﬁﬂéﬁ:::;naﬂna*men
und 700 m Lange > :

Legende

Pegekifferenz
(km 4,400 ~ 5,100) im Bereich T
etwa zwischen Rappenweg 237 | =i
und Grol3friedrichsburger Str. 1, Pt
nérdlich der Bahnstrecke. Frsga I e T

TER ] 2! s ZIDIENMUNG SEW

=== Zmpfehlurg Urterhaltsscleifen

y g v Berechrungsgrundlage

Berechrung des Beureilngspegets
for Schienerwege (Schall 03); Stard 18122014

Flanungsgrundlagen:
digita'e Daten des Landesamt fir Digital s erung
Breittard und Vermessung Eayern, 2015

e Kosten fiir die Schallschutz-
mafnahmen:

Augsburg, dzn)6.07 2016
Im Aultrag der DB Metz AG

MOHLER+PARTNER
P INGEMIEURE AG

1.120.000,- €

Gt 0w s aw % X ¥ " & A q &
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt I: Vaterstetten

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Vaterstetten

» Vorhandener Schallschutz:
6.845 m Schallschutzwande

* Schienenstegdampfer/
Schienenstegabschirmungen:
3.410 m der Strecke

(km 22,420 - 25,830) im Bereich
etwa zwischen Sonnenweg 10
und ca. 80 m éstlich

von Holzwiesenweg 22.

Str 5558 &%

=
'I

? 2
o4 85 ep Lo o ﬂﬁ & ‘W

R’Eﬂrff’z?un 2Y @2 223 22.#

» Kosten fiir die Schallschutz-
maflnahmen: S
1.541.320,- € e wow o«

‘z.'! 1""9’4&3?"%? :nnj,(-.zﬁ Srtey '\H" 1- .e-::- =

! a.:g‘._‘ afr‘m..t ..—..a- 2
': ey it

£~ P
. W
i Lo -n -_l - b,"t
(PR S S

Bericht 0T0-4754-2

Machberkeitsuntarsuchung Larmminderung
Brennerzulauf /

Minchen - Rosenheim - Kiefersfelden
Gemeinde Vaterstetten

I'Jbersiciﬂtslageplan zur Wirkung
worgeschlagener
Lirmminderungsmafna-men

Legende

Pegeldiffzrenz
o9ne ' mit Planungsempfehlung
in dBAY

50 <
40<

30 <|
20<
A0 <
00<

S5V Eestand
--- Empliehiurg Untemaltsschieifen
rassens EMPIENIURG SEOMSSA

Berechrungsgrundlage
Berechrung des Beureingspegeks
fir Schienemwege (Schall 037, Stand 16.12.2014

Planungsgrundiagen:
digitale Daten des Landesamt fir Digitalisierung
Breitband urd Vermessung Bayern, 2015

Augsburg, dsn 06.07 2018
Im Aufirag der DB Metz AG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt I: Vaterstetten

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Vaterstetten

» Vorhandener Schallschutz:
6.845 m Schallschutzwande

* Schienenstegdampfer/
Schienenstegabschirmungen:
3.410 m der Strecke

(km 22,420 - 25,830) im Bereich [/ # =
etwa zwischen Sonnenweg 10
und ca. 80 m éstlich

von Holzwiesenweg 22.

c "-,un g

. u. |”?'.-,,-' a1
124 (102w
e

#1208 ‘b!'-“‘m?‘ ()

» Kosten fiir die Schallschutz-
mafnahmen:
1.541.320,- € AT TR .

N =
d.' =g -f"ﬂ 284.+2757 + 1058
i
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Bericht 070-4794-2

Machbarkeitsuntersuchung Lérmminderung
Brennerzulauf /

Miinchen - Rosenheim - Kiefersfelden
Gemeinde Vaterstetten-Baldham

Ubersichtzlageplan zur Wirkung
vorgeschlagener
LarmminderungsmaBnahmen

Legende

Pegeldifferaz

ohn2 I mit Planungsemafeniung
in dE1A)

5.0 <. 0

40 < 0

3= <= 2.0

-20= ==-1.0

1< 0

0I<

—— SSW Bestard
--- Empieniung Unterhaltsschieiren
assercer Empfeniung SSOISSA

Berechnungzgrundiage:
Berechnung des Geurteilungspeqgels
fur Schierenwege (Schall 03), Stand 18.12.2014

Planungsgrundlagen:
digiale Datzn des Landesamt fur Digitabisierung
Breitband und Vermressung Bayem, 2015

Augsburg, den 06 072015
Im Aufirag der DB Netz AG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt I: Zorneding

NETZE

DB

Ergebnisse der Untersuchung fiir Zorneding

» Vorhandener Schallschutz:
2.605 m Schallschutzwande

» Schienenstegdampfer/
Schienenstegabschirmungen:
300 m der Strecke

(km 27,550 - 27,850) im Bereich O w N
zwischen St.-Korbinian-Weg 11 QUSSR
bis FreybergstralSe 29. L G

Zomeding-Péring i

.
Ldve 1L ]
L shead
- L] ,hir‘.‘z‘
142 3 4 ;
14 145 .
4 4 we oy %, WINPT 153 isd 455 16 B2 L L

e Kosten fir die Schallschutz-
mafnahmen:
135.600,- €

Bericht 070-4794-2

Machbarkeitsuntersuchung Larmminderung
Brennerzulauf

Minchen - Rozenheim - Kiefersfelden
Gemeinde Zorneding

Ubersichtslageplan zur Wirkung
vorgaschlagener
LarmmirderungsmaBnahmen

Legende
Pegeldifieranz
ohng { mit Planungsempfehlurg
in dE4A)

«=510
5= =47
40 < <=-3,0
30 < <= 2.1
20« «=1,0
10 = = 00
0<

—SSW Bestard
--- Empfeniung Unterhaiisschieilen
aseerer Empfeniung SSOVESA

Berechnungsgrursdiage:
Berechnung des Eeurtedungspegels
fur Schiererwege (Schall 03); Stand 18 122074

Planungsgrundizgen
digtale Dalzn des Lancesam! far Dicislisiening
Breitband und Vermessurg Bayemn, 2015

Augsburg, den 06 07 2015
Im Awuftrag der DB Metz 45

MOHLER+PARTNER
P INGEMIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt I: Grafing

[DB] NETZE

* Vorhandener Schallschutz:
keine Schallschutzwande vorhanden

* Neue SchallschutzmaRnahmen:
Schallschutzwand mit 3 m Hohe
und 400 m Lange
(km 40,020 - 40,420) im Bereich

etwa zwischen 60 m nordwestlich
vom Lehelweg 1 und St.-Martin-
Weg 8, westlich der Bahnstrecke.

* Neue SchallschutzmaBRnahmen:
Schallschutzwand mit 2 m Hohe
und 260 m Lange
(km 38,650 — 38,910) im Bereich
etwa zwischen 20 m nordwestlich
vom Elkofener Weg 4 und
Elkofener Weg 20, éstlich der
Bahnstrecke.

e Kosten fiir die Schallschutz-
maflnahmen: 978.000,- €

Ergebnisse der Untersuchung fiir Grafing

g

on

245 i & &>
w4 Gl I e o Law
,,,,, e 3
i S — U8 oy 284 12
s 37a g T2 i ———ea mpz 08
e
' == arg
ars- 36 ST -
=, L R Y
0 % n 140 19 F -] =

Berichi OT0-4724-2

Machbarkeitsuntarsuchung Larmminderung
Brennerzulauf/

Minchen - Rosenheim - Kiefarsfelden

Stadt Grafing-Bahnhof

o9

Ubersichtslageplan zur Wirkung
vorgeschlagener
Larmminderungsmafnahmen

Legende
Pegeldiffzrenz
onne " mt Planungsempfehiung
ir dB(A)

=50
50« =40
40< =30
-30< «=-20
20+« =10
0« <= 0,0
n0<

— SV Eestand
- --- Empfiehiung Unteshalizschlieifen

Berechtungsarundlage.
Berechnung des Beurteilungspegsis
fiir Schienenwege (Schall 03 Stand 1€.12.2014

Planungsgrunzlagen
digitale Daten des Lendesamt fir Cigital s erung
Breitbard urd Vermessung Eayem, 2015

Augsburg, den 06.07 2016
Im Aufirag der DB Netz AG

MOHLER+PARTMER
P IMGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt I: Grafing

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Grafing

* Vorhandener Schallschutz:

keine Schallschutzwénde vorhanden |/ 4 ’
* Neue SchallschutzmaBnahmen: 1
Schallschutzwand mit 3 m HG6he y (i

und 400 m Linge /L
(km 40,020 - 40,420) im Bereich | |
etwa zwischen 60 m nordwestlich
vom Lehelweg 1 und St.-Martin-
Weg 8, westlich der Bahnstrecke.

* Neue SchallschutzmaBRnahmen:
Schallschutzwand mit 2 m Hohe
und 260 m Lange
(km 38,650 — 38,910) im Bereich
etwa zwischen 20 m nordwestlich
vom Elkofener Weg 4 und
Elkofener Weg 20, éstlich der
Bahnstrecke.

» Kosten fir die Schallschutz-
malnahmen: 978.000,- € T T T Y

2398 @9 don [ G >
- o PR . e, T S804 405 . %
e " 1Y

oo SRl

Bericht 070-4784-2

Machbarkeitsunt hung L
Brennerzulauf /

Miinchen - Rosenheim - Kiefersfelden
Stadt Grafing-Schammach / Elkofen

Ubersichtslageplan zur Wirkung
vorgeschlagener
LéarmminderungsmaBnahmen

Legende

Pegeldifferenz
ohne | mit Planungsempfehlung
in dB(A)

<=-50
5,0< [ <=-4,0
4,0<l <=-3,0

Tl Ly
AL
A

Grafing-Elkofen

30« <=-20

20< <=-1,0
4,0< <= 00
00=<

—— LSWD Bestand

—— Empfehiung LSWD
---—— Empfehiung Unterhaltsschiefen

Berechnungsgrundiage;
Berechnung des Beurteilungspegels
fur Schienenwege (Schall 03), Stand 18.12.2014

Planungsgrundlagen:
digitale Daten des Landesamt fir Digitalisierung
Breitband und Vermessung Bayern, 2015

Augsburg, den 06,07, 2016
Im Auftrag der DB Netz AG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt I: Ostermiinchen

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Ostermiinchen

* Vorhandener Schallschutz:
2.420 m Schallschutzwande

* Neue SchallschutzmaRnahmen:
Schallschutzwand mit 3 m Hohe
und 160 m Lange
(km 51,590 - 51,750) im Bereich
etwa zwischen Rosenheimer Str. 1
und BahnhofstralRe 67, nordlich der
Bahnstrecke.

* Neue SchallschutzmaBRnahmen:
Schallschutzwand mit 3 m Hohe
und 360 m Lange
etwa zwischen Rosenheimer Str. 1
und Grafingerstralle 24,
nordlich der Bahnstrecke.

» Kosten fiir die Schallschutz-
maflnahmen:
832.000,- €

Tuntenhausen-Cstermuncher

By !
A4 ag
g0y 4
e L4 49 g
: =

gam 0 3o 4w se
[ — ]

g s - s B i
e 0 ARS8 a

S

Tuntenhausen-Aubenhausen

529

Benent 07 0-4754-2

Machbarkeitsuntersuchung Larmminderung
Brennerzulauf/

Miinchen - Rosenheim - Kiefersfalden
Gemeinde Tuntenhausen-Ostermiinchen

Ubersichtslagepian zur Wirkung
vargeschlagener
Larmminderungsmainahmen

Legende
Pege differenz
ohne / mi Planurgsempfehiung
in d3IA)

«=30
50 < =40
40 = <=.30
A0« =-20
20« ==-10
,0< =00
ao0=<
—— SSW Bestand

Emplehiurg SSW
---— Emplehlurg Unterhatsschizifen

Berachnungsgrunclage:
Berachnung des Baurte lungspegels
fur Schienanwege (Schall 03). Stand 1812 2014

Plznungsgrundiagen:
digitale Daten des Landzsamt filr Digdalisienung
Bre:®and und \'armessung Bayem, 2015

Augsourg, den 06.07.2015
Im Awftrag Zer DB Netz AG

MOHLER+PARTNER
B INGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt I: GroRkarolinenfeld

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir GroBkarolinenfeld

* Vorhandener Schallschutz:
2.291 m Schallschutzwande

* Neue SchallschutzmaRnahmen:
Schallschutzwand mit 3 m Hohe
und 475 m Lange
(km 58,600 - 59,075) anschliel3end
an die bestehende LSW im Bereich
von Karolinenplatz 1 bis etwa

Lagerhausstralie 12, sudlich r
der Bahnstrecke

SroBkaniinenfzid

» Kosten fiir die Schallschutz-
mafnahmen:
760.000,-€ | ... . . . .

Bericht 07047542

Machbarkeitsuntersuchung Larmminderung
Brennerzulauf/

Minchen - Rosenheim - Hiefersfelden
Gemeinde Grofkarolinenfeld

Ukersichtslageplan zur Wirkung
worgeschlagener
Larmminderungsmainahmen

Legende
Pegeldifferenz
otne [ mil Planungsempfehiung
in dB(A)

=50
Sh< =40
AN < =30
A0 < <=-2,0
a0 =10
0= == 0,0
0=

— 2SSV Bestand
« Emplehlurg SSW
--- Empfehlurg Untemaltsschleifen

Berechramgsgundlags
Berechrung des Beurleilungsoegels
fi- Schienenwege (Schall 0G| Stand 1812 2014

Plenungsgrundlagen:
digitale Daten des Landesartt fur Digitalisianung
Breitbard und V2rmessung Sayem, 2015

Augsburg, den 06.07 2016
Im Aufirzg der CB Metz AG

MOHLER+PARTNER
P INGEMIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Streckenabschnitt lI: Rosenheim - Kiefersfelden (Ebbs)

Weyam

Irschenberg

AB

Mieshach

Bad Feailnbx

Streckenabschnitt 1l

Hausham
Schliersee

\ Fischbachau
Tegermsee
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt ll: Rosenheim

DB

NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Rosenheim

» Vorhandener Schallschutz:
4.515 m Schallschutzwande

* Neue SchallschutzmafRnahmen:
Schallschutzwand mit 3 m Hohe
und 120 m Lange

(km 61,200 - 61,320) anschlieBend

an die vorhandene Schallschutzwand

im Bereich der Unterfiihrung der

Schlésslstralle, 6stlich der Bahnstreck

ot 808 | “Fog

D

SchiosslesTaie
- 12
T 3
—

Bir=5310

* Neue SchallschutzmaBnahmen:
Schallschutzwand mit 3 m Hohe
und 115 m Lange

(km 62,365 - 62,480) Liickenschluss

der vorhandenen Schallschutzwande

im Bereich des Fasanenwegs, 6stlich

der Bahnstrecke.

» Kosten fiir die Schallschutz-
mafnahmen:

Gesamt: 2.462.500,-€ ... . . . .

-
5 /i S

—

=
Parst

Nkl
—
T
iirgstraie

Bernich: 070479242

Machbarkeitsuntersuchung Lirmmindenung
Brennerzulauf |

Miinchen - Rosenheim - Kisfersfzlden

Stad: Rosenheim

Ubsrsichislageplan zur Wirkung
vorgeschlagener
Larmminderungsmalnrahmen

Legende
Pegzidifferenz
ohre ! mit Flanungsempfehlung
in dB(A)

<50
50« <=40
40 = <=-30
30« <=-20
20« <=.10
-10= <= 00
00«

— SSW Bestand
Empfehiung SSW
Empfehiung Urtertatsschieifen

Berechnungsgrudlage:
Berechnung des Beurtedungspegels
far Schienenwege Schall 03); Stand 18.12.2014

Plarungsgrundlagen
digitale Daien des Lancesami fur Digitalisierung
Breitband urd Vermessurg Bayem, 2015

Augsburg, den 02.07. 20145
Im Auftrag dz=r D35 hetz AG

MEHLER+PARTNER
B INGENIEURE AG

17 DB Netz AG | Pawlik, Miese | .LNG-W-N, I.NF-W-P (N) | 20.03.2018




Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt ll: Rosenheim

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Rosenheim

» Vorhandener Schallschutz:
4.515 m Schallschutzwande

&ir. 5510

e Kosten fiir die Schallschutz-
mafnahmen:

Gesamt:  2.462.500,-€ | .. . . ..

=t P

5. | Kirchbachstatie

3ir. §622

BanarcaySid o

»
w P .
% 12

el

Bericht 070-4794-2

Machbarkeitsuntersuchung Lirmminderung
Brennerzuauf |

Miinchen - Rosenheim - Kiefersfelden

Stad: Rosenheim

Ubersichislageplan zur Wirkung
vorgeschlagener
Larmminderungsmalfnahmen

Legende

Pegeldifferanz
ohne ' mit Plznungssmpfehlung
in dB(#)

— SSW Beslanc
— Emprehiung SSW
--- Empfehlung UnterheRsschieizn

Berechnunzsgrundiage:
Berechnunz des Beurteilungspegzls
fur Schienerwegs (Schal 03); Stand 12.12.2014

Planurgsarundlagen

digitale Daten des Landesamt for Digitalisierung
Breitband und Vermessung Bawem, 2015
Augsburg, den 06.07 2016

Im Auftrag der DE Ketz AG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt Il: Rosenheim

Ergebnisse der Untersuchung fiir Rosenheim

Bercht 070-4794.2

« Vorhandener Schallschutz: - L = | o\
4.515 m Schallschutzwande AN '

Machbarkeitsuntersuchung LArmmindarung
Brennerzulauf /

Minchen - Rosanheim - Kiefersfelden

‘Stadt Rosenhaim

* Neue SchallschutzmaBnahmen: N T ——
Schallschutzwand mit 2 m Hohe ' = ' oo
und 1.100 m Lange it g\ ' -

(km 0,600 - 1,700) ab der Unterfiihrung | A el e e : e

der Kufsteiner Stral3e bis etwa 100 m : A

ohne  mit Planungsemplzhlung

v Sir 5T0OY /) Wil o 4o | oy in dB(A}
stidlich vom AmperstralSe 11, westlich i i P $ fon S e (S ,s.a\lz:izz
der Bahnstrecke. P g S BB e R, S Ny 13
* Neue Schallschutzmanahmen: v*"#" = P s i
Schallschutzwand mit 2 m Hohe ‘ o B b= 7 NS A - Envltiuny ekt
und 275 m Lange 1 ".‘.«;%;;’@r S ﬁi“‘tﬁ;
(km 2,260 - 2,535) im Bereichvon & KR renl _ i
etwa 50 m nérdlich von HeimstraBe 1 =~ .~ \
bis 50 m siidlich von Hochwaldstr. 10, |/~ . SN St oL/ NN N
Ostlich der Bahnstrecke. | ' o L y S e R
el Detan dos Landesam - igialianing

Augsburg, zen 06.07 2016

» Kosten fiir die Schallschutz-
mafllnahmen: ‘ ) i h s s A MOHLER+PARTNER
Gesamt:  2.462.500,-€ .. . . . . ‘ {5 *% ”"”

f

\ - : ) Bredband und Viermessung Benpern, 2015
| J

; Im Auftrag der CB Netz AG

|
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt Il: Rosenheim

Ergebnisse der Untersuchung fiir Rosenheim

» Vorhandener Schallschutz: ey i 07047002
4.515 m Schallschutzwande

Machbarkeitsuntersuchung Larmminderung
Brennerzulauf |

Miinchen - Rosenheim - Kisfersfalden

Stadt Resenheim-Happing

* Neue SchallschutzmalRnahmen: . T
Schallschutzwand mit 2 m Hohe e | . [ MO
und 230 m Linge :

(km 1,810 - 2,040) im Bereich von ‘ ey _ | e

s \ upe?slffgﬁfﬁ‘;i,ngse lung
etwa 50 m noérdlich von Eichfeldstr. 22 ' A ey T
bis 20 m nérdlich von Happinger-Au- ﬁlﬁ:
StralRe 15, 6stlich der Bahnstrecke. AT AN e, AL x| fud la Ve e owy oz
fo B T s — e el LT P A< <=00

— SSEYW Bestand
| s Emzfehlung SSW
- Emzfehlung Untertatsschieifen

—_ M3 Berechnungsgrundlage:
;  Bemechnung des Beurtzdungspegels
a L fir Schiensawege (Schall 03]; Stand 18,12 2014
Platungsgrundlagen:
dizitzle Dazen des Lanzesamt fur Digitalisierung
Breibanc und Yermessung Bayern, 2015

» Kosten fiir die Schallschutz- : QAL g el
magnahmen: ¢ 7 MBHLER+PARTNER

Gesamt: 2.462.500,- € === . A o
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt ll: Raubling

Ergebnisse der Untersuchung fiir Raubling

 Vorhandener Schallschutz: AN = E——
4.745 m Schallschutzwande

'] schung L. [l ung
Erennerzulaut |

Minchen - Rosenheim - Kiefarsfeiden

G inds Rausling-Ki ri'Reischenhart

* Neue SchallschutzmaBnahmen: N =,
Schallschutzwand mit 2 m H6éhe SR - (] s | Uirmmindenimgamasnahen
und 350 m Linge =

(km 9,850 - 10,200) im Bereich X0, [ it
vom Ortsteil Reischenhart zwischen S ey e

etwa Kufsteiner Stral3e 78 und
Kufsteiner Stral3e 98,

<=350
A <=_40
& 0< <=0

.30« <=.20

ostlich der Bahnstrecke. To< Ton

T
LE"[. w? wmz onn gl s bl P
S — SSW Bastand
! —— Erpiebrg S5W
----- Errpiehiurg Unlerhaltsschierer

A nEWse|  cTligF— TR

Berechrungsgrardiage:

Berechrung das Beutedungspagels

fur Schienanwegs (Schall 037 Stand 18 12 2014
Flrtungsgrurdiagen

digitake Darlen des Lardesam: fir Dig daksiarung
Brerband und Vemressung Eayem 2015

» Kosten fur die Schallschutz- - Pt v 4o 08 oz A
ma@nahmen: ‘ I | \ | ::}::LER;MT{NfR
455.000,- € PR & |
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt ll: Raubling

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Raubling

* Vorhandener Schallschutz:
4.745 m Schallschutzwande

» Kosten fur die Schallschutz-
malnahmen: A
455.000,- € w00 BV o

Berichl 07047942

Machbarkei tersuchung L3 derung
Brannerzulauf i

Miinchen - Rosenheim - Kieforsielden
Gameincge Raubling

Ukersichislageplan zur Wirkung
vergeschlagener
LErmminderungsmalnahmen

Legende

Pepeddenonz

ohine ¢ i Planungsempehiung
ndE(s)

=50
£l =40
40+ =30
Al =20
=12
<= 0,0

s
il

R
00

— 5SSV Besar:
----- Srplzhlang Undarha Esschief=n

Berechnung sgrundiags
Berechnung des Eeurtziurgspege's
[Cr Schianenmwega (Schal 03] Stand 13122014

Flanunzsorundlzcen

dgtale Caker des Landesam| for Doprolisisrung
Brzitband und Vemmessung Bayan, 2015
Avgsbarg den 06 07 2016

Im Awlrag der DE Melz A5

MOHLER+PARTNER
P~ INGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt ll: Raubling

[DB] NETZE

* Vorhandener Schallschutz:
4.745 m Schallschutzwande

e Kosten fiir die Schallschutz-
mafnahmen:
455.000,- €

Ergebnisse der Untersuchung fiir Raubling

N v W W =

| =avbing-Fwaungon

Benchl 07247022

Machbarkeilsunlersuchung Larmminderung
Brennarzulauf |

Miinchen - Rosenheim - Kiefersfelden
Gameinde Raubling-Pfraunder!

Ubersichtslageplan zur Wirkung
vorgeschlagensr
Lirmminderungsmalnahmen

Legernde
Pageidfenane
obne ¢ ik Planungsempfeblung
ndBA)
a

20<

10< <08
20-

50-<
A<

— DG Déstand

Smplhlang Urieratesct eken

Berechramgsgrundiags:
Berechrung das Beurlz ungsoegels
13r Schienzrwege (Schal 03) Stend 1812 2014

Flanungsgrundiagern

digitale Datan des Landesar 1t Digilalisinung
Brziloend und Yermessung Bayen, 2015
Augsburg, 2en 0607 2016

Im Autreg der DB Ntz 45

MOHLER+PARTNER
P INGEMIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt ll: Brannenburg

Ergebnisse der Untersuchung fiir Brannenburg

* Vorhandener Schallschutz: . | Barcnt 07047852
815 m Schallschutzwande :

1T hung L derung
Erennerzulaut [
Nunchen - Rosenhein - Kisfersfeiden

2 3 4 Gemeinde Brannenburg
* Neue SchallschutzmaRRnahmen: | "
Schallschutzwand mit 2 m Héhe | | - 4 oo N

und 300 m Lange W, S el T
(km 13,700 - 14,000) Linge im Bere/ch Ao ] S s

Pagaldferenz

o, B e e aire | mit Planungsamplahiung
vom Dempferweg zwischen etwa NG : _ o
. f -'.I <=.5
GrieBenbachstralle 26 und , y fﬂilifiﬂ
NulSdorfer Stralle 19, . el ws b of) felerpmp 0wt A S 30- -2
. e = e ——— e R “atirike 40<  <=0p
westlich der Bahnstrecke. - \ s A Sagel L A e
‘ - - F ! i '_ ".E 15 7t ._ - i-z‘a;:i::mﬂdz:ﬂ:‘rf
iy LW _'.. = Fea? G —— Emglethng S50
b e i s i
'.‘ L]
;“ rfi F:::m:nng;, 2geds
fur Schienarwegsz (Schal 235 Sland 13 12 2014
Plamngsgrondiagen
doralz Daten des Landasamt - Digilalisizrunp
¢ . ‘ Bredthard und Yermessung Bayemn 2015
* Kosten fiir die Schallschutz- 2 | . NP Wiy e Sz
maIZnahmen: = . i ; MOHLER PARTNIR

390.000,- € (e ety }' 3 LR o= v
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt ll: Flintsbach

Ergebnisse der Untersuchung fiir Flintsbach

* Vorhandener Schallschutz: _ B 07047342
2.604 m Schallschutzwande

Machbarkeitsuntersuchung Lirmminderung
Srennerzulauf !

Mirchen - Rosenheim - Kielersfelden
Gemeinde Flintsbach

* Neue SchallschutzmalRnahmen: S R R ST
Schallschutzwand mit 3 m Hohe . s N
und 210 m Lange A

(km 16,410 - 16,620) im Bereich ; AN e

vom Ortsteil Einéden anschlieRend ] ' W

an die bestehende Schallschutzwand ; : by

bis etwa 40 m siidéstlich von RS < 1 SR

Kufsteiner StralBe 51, westlich der e

Bahnstrecke.

— 55V Bestond

. Eplfeiilung SSW
g L 108 189170 -~ Enpiznlung Untzmaltsscie den

T Py g W/ Berechnungsgnmdiage
J Berechnung des Baurailungspegals
Tir Schisnermaace (Schal 05 Stand 1372 2014

Flmungsgrundiagen:
digize Caten Jes Landesar: fir Diglskazrung
Brzittand und Vermessung Bayem, 2013

Avgsbung, den 06 07 2016

» Kosten flr die Schallschutz- <S _ e 08 N A
maRnahmen: | . A epspraiasip
Gesamt 687.000,- € =——=——
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt ll: Flintsbach

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Flintsbach

* Vorhandener Schallschutz:
2.604 m Schallschutzwande

* Neue SchallschutzmaRnahmen:
Schallschutzwand mit 2 m Hohe
und 270 m Lange

(km 19,020 - 19,290) im Bereich

zwischen etwa Kufsteiner StralSe 155

und etwa 100 m nérdlich von Kufsteiner

Stral8e 180, éstlich der Bahnstrecke.

Aufgrund der Nahe zur Autobahn ist die

Schallschutzwand beidseitig

hochabsorbierend auszufiihren.

e Kosten fiir die Schallschutz-
malfinahmen:
Gesamt 687.000,- € wma s

L]
| | ——

- -
L
¥y g

Benicht 070-4754-2

suchung Lar
Brennarzulauf |
Mirchen - Rosenheim - Kiefersieiden
Gameinde Flimsbach-Fischbach

[ Ukersichislageplan zur Wirkung

vargeschiagensr
Lirmminderungsmalnahmen

Legends

Pegeidiftzrenz

otz ! mil Flanu ~gsempiehiung
m dE{A)

l,-; 50
£0< <= <0
40<8 <30
A« =20
20< <=0
A0« <= D0
00+

— S5W Bestond
~ Empfehiong SSW
Empfehiung Unterta'isschieden

Berechnungsgninclags:
Berechnung des Beaudziungspegels
Tor Schvenenaspe (Scrall 03], Slatd 1612 2074

Flrungsgundlagen

digiale Caten des Landesami fior Digitalisienng
Brzitband und Vermessung Bayem, 2015
Augsburg, den 0207 216

Im Aulirag dar DS WNetz AG

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt Il: Oberaudorf

Ergebnisse der Untersuchung fiir Oberaudorf

Begicht 07027242

 Vorhandener Schallschutz: A R S Jur =y
3.480 m SCha”SCh UtZWénde = ': iy ...:., P :--‘:I... T . b Machbarkeitsuntersuchung Larmminderung

Brennerzulaufl |
Mirchen - Rosenheim - Kiafersfaldan
Gameinda Cheraudorf

* Neue SchallschutzmalRnahmen: ! F——
Schallschutzwand mit 3 m Hohe o T SRR | | rcoseem AN
und 300 m Linge U Ry SN ] _

(km 24,550 - 24,850) als Liickenschluss = =0 ¢ = == st

im Bereich von Reisacher Stral3e, e — PO N L _ vy OO

westlich der Bahnstrecke.

SR

in dE{A;

50 =40
-0 -3.0
* Neue SchallschutzmafRnahmen: B P el
1 = (0,0

Schallschutzwand mit 3 m Hohe
und 50 m Lange
(km 25,000 - 25,050) als Liickenschluss
im Bereich des Bahnhofes, westlich der
Bahnstrecke.

—— S5 Bestond
- Empferiung 5SS
-—--- Empferiong Umemabsschedan

- Begesthnu ngsgrun clags
i Berechnung des Baunzilungspegais
lir Schienerwega (Schall 0], Saand 15122012

« Uberpriifung Schallschutzwirkung
Auerbachbriicke.

Flanungsgunilagen
digitale Daten des Landesamt 1T Diokelis erung
- - . . Brestband urd Vermassung Bayam, 201
« Kosten fir die Schallschutz- e i L awp pdl/ = ) 3 Y I aroe waeas
ma@nahmen: LS g\ _ I : I |  MOHLER+PARTNER

P INGENIEURE AG

560.000,- € e g/ if, SN it | e
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt ll: Kiefersfelden

Ergebnisse der Untersuchung fiir Kiefersfelden

Badcht 0T04704-2

 Vorhandener Schallschutz:
2'451 m SCha‘”SChUtZWénde | . Machbarkeitsuntarsuchung Lirmminderung

Erennerzulaut |
Munchen - Rosenheim - Kiefsrsfalden
Gemeinde Kiefersfelden Mithibach

* Neue SchallschutzmalRnahmen: | | TR
Schallschutzwand mit 2 m HG6he — ‘ immindenmgsmainahen

und 250 m Lange = - | ,
(km 26,450 - 26,700) im Bereich o = A Ny pohs B

vom Ortsteil Miihlbach zwischen etwa -~ X S N N
FlorianibergstraRe 1 und 50 m siidlich vom T e T oo =
Miihlbach 4, westlich der Bahnstrecke - Gt 20
i . : =1 “ — SEW Eesang
* Neue SchallschutzmafRnahmen: R N a2 | cepasegssy
Schallschutzwand mit 2 m Héhe ¥ oY e e T

und 340 m Linge | 3 - >
(km 26,460 - 26,800) im Bereich | 20
vom Ortsteil Miihlbach zwischen etwa _ _ eSS 3
MiihlenstralSe 23 und MiihlenstraRe 45, . 3 g O e

fur Schiensrwesge (Schal 031 Stond 13122012

Ostlich der Bahnstrecke : e

d gitalz Daban des Lendasam: fir Digiekssnrg
Ereithard und Vermessung Bayen, 2015

Agstury, den 06 0T 2016

e Kosten fiir die Schallschutz- ' S i B, o eonihuged
maBnahmen: . . ﬂO:LER?:R"I'EhE?
Gesamt 947.000,- € === i e
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal |DB NETZE
Abschnitt ll: Kiefersfelden

Ergebnisse der Untersuchung fiir Kiefersfelden

Benchl 07047942

» Vorhandener Schallschutz:
2.451 m Schallschutzwande

Machbarkei g Lar ind
Brennerzulauf !

Minchen - Rosenheim - Kiefersfelden
Gemeinde Kisfersis|den

* Neue SchallschutzmalRnahmen: | -7 U————
Schallschutzwand mit 2,5 m Hohe |. ] i 5\ Ui srmpemikinbinta
und 60 m Lénge : oAb A | | O

(km 30,225 - 30,285) als Liickenschluss T o Y mos LU o

Papeddifiararz
chre i mit Penongsemcfeblung

im Bereich Marmorwerkstral3e 26, Sate ™ Sl oot

ostlich der Bahnstrecke .;,.;..Iifi'.i'f
. A0=< =30
f 10 e=.20
* Neue SchallschutzmaBnahmen: iy e Ry e gl il | L we T
Schallschutzwand mit 2,5 m Hohe |~ -5 .. oo Jw, @ 10 D0 alvienile % -
und 60 m Lange s R R A TG, =L ity e b
(km 30,225 - 30,285) als Liickenschluss |- DA R o g
im Bereich Marmorwerkstral3e 26,
westlich der Bahnstrecke. 1
Berschmunosonmd g2
Berechmung Jes Beumla ungspega’s
10r Schizrerwege [Schall [G), Sand 1812204
Panurgsgnindlagen®
! cigta’e Caten des Landeszml fr Diotehsenung
: : . g . Breizand uns Varmessung Sayarm, 2015
« Kosten fir die Schallschutz- | | puptr conn 7 21
magnahmen: N 2 . . MOHLER +PARTMER

Gesamt 947.000,-€ |_.. . .. . ol bp , =
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Sachstand Machbarkeitsuntersuchung Inntal

Abschnitt ll: EbbS (noch nicht freigegeben)

[DB] NETZE

Ergebnisse der Untersuchung fiir Ebbs

» Vorhandener Schallschutz:
keine Schallschutzwande

* Neue SchallschutzmaRRnahmen:
Schallschutzwand mit 2,5 m Hohe
und 468 m Lange

Gesamt 702.000,- €[ - .~ .~ "

s - |

(km 31,400 - 31,688) anschlieBend
an die bestehende Schallschutzwand | A=
im Bereich von Kiefersfelden bis etwa
Unterer Sparchen 22, )
ostlich der Bahnstrecke e = o | sl ok &4
L
LEt. ’-'"':;:':5 &
= .lli-’_'.:‘ al ¥ =
T
:,"": *‘?;&;‘ ‘_'l = =
« Kosten fiir die Schallschutz- IFNER, ot
: iy A
malnahmen: Sroay

Berchl 0704742

Machbarkeitsuntersuchung Larmminderung
Brennerzulauf !

Minchen-Trudering - Kiefersfelden
Gemeinde Ebks-Innsiediung

Ubersichtslageplan zur Wirkung
vorgeschlagansr
L inderur

mean

Lzgende

PegelMifiersry

chne ¢ it Planungsercishiung
ndB(4)

E
S0 =<
41 =
30 <j

<
A0«
00«

— SV Be=tand
— Erplailung SSW
- Empl=nlung Unternaeschieden

Berchnungsonmdaga
Berechnung des Sauma ngspegas
13r Schier erwage [Schal 0G), Stand 18122014

P anurcsonndiagen;

digiale Jelen ces Landessmi M Digtaisenmg
Brelzand und Vermessung Sapen, 2015
fupshurg. Cen 06 07 A16

Im Aufrag der DE Nelz AG

MOHLER+PARTMER
P INGEMIEURE AG
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MU Inntal Abschnitt I: (Rosenheim - Kiefersfelden)
MU Inntal Abschnitt |: (Trudering - GrolRkarolinenfeld)

DB

NETZE

31 DB Netz AG | .NG-W-N | 20.03.2018

ZIP: Strecke 5555, 5510, 5702 Rosenheim - Kiefersfelden ZIP: Strecke 5555, 5510, 5702 Rosenheim - Kiefersfelden
Bahn-Strecke Ortsdurchfahrt Lirmschutz-MaRnahme | Start-Km End-Km Linge Hohe [m] Bahn-Strecke Ortsdurchfahrt Lirmschutz-MaBnahme | Start-Km End-Km Linge Héhe [m]
5555 Haar Larmschutzwand 4,400 5,100 0,700 3,00 5702 Raubling Larmschutzwand 9,850 10,200 0,350 2,00
5702 Brannenburg Larmschutzwand 13,700 14,000 0,300 2,00
5510 Vaterstetten Schienenstegdidmpfer 22,420 25,830 3,410 -
16,410 16,620 0,210 3,00
5702 Flintsbach Ldrmschutzwand
- - 3 19,020 19,290 0,270 2,00
5510 Zorneding Schienenstegddmpfer 27,550 27,850 0,300 -
a hi d 24,550 24,850 0,300
5510 Grafi Larmschutzwan 38,650 38,910 0.260 2,00 5702 Oberaudorf Larmschutzwand 3,00
reting 25,000 25,050 0,050
Larmschutzwand 40,020 40,420 0,400 3,00
. h q 26,450 26,700 0,250
10 Ostermiinchen/ Larmschutzwan 50,050 50,410 0,360 3,00 Lirmschutzwand 2,00
Tuntenhausen . 26,460 26,800 0,340
Larmschutzwand 51,590 51,750 0,160 3,00 5702 Kiefersfelden
- N 30,225 30,285 0,060
5510 (GroRkarolinenfeld Larmschutzwand 58,600 59,075 0,475 3,00 Larmschutzwand 2,50
30,225 30,285 0,000
Larmschutzwand 61,200 61,320 0,120 3,00
5510
Larmschutzwand 62,365 62,480 0,115 3,00
Rosenheim Larmschutzwand 0,600 1,700 1,100 2,00
5702 1,810 2,040 0,230
Larmschutzwand 2,00
2,260 2,535 0,275




Teilnehmerliste
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6. Regionaler Projektbeirat, 9.3.2018

Institution Teilnehmer (ohne Titel) Unterschrift

Nationalrat Carmen Schimanek
Nationalrat Josef Lettenbichler
Tiroler Landtag Bettina Ellinger
Tiroler Landtag Andrea Krumschnabel
Tiroler Landtag Barbara Schwaighofer
Tiroler Landtag Alois Margreiter
Amt der Tiroler Ingrid Felipe
Landesregierung

Alexandra Medwedeff
Bezirkshauptmannschaft Christoph Platzgummer entschuldigt
Kufstein
Bundesministerium fiir Thomas Spiegel
Verkehr, Innovation und
Technologie
Osterreichischer Bundesrat Nicole Schreyer
Europdisches Parlament Karoline Graswander- entschuldigt

Hainz e
Bayerischer Landtag Otto Lederer %é sy —
Bayerischer Landtag Klaus Stottner en/tschuldigt
Bayerischer Landtag Doris Rauscher entschuldigt
Bayerischer Landtag - | Natascha Kohnen
Bayerischer Landtag Markus Rinderspacher entschuldigt
Bayerischer Landtag Claudia Stamm
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OBB
DB| NETZE UBB
Bayerischer Landtag Nikolaus Kraus [Le
Bayrischer Landtag Thomas Huber
Bayerischer Landtag Gisela Sengl entschuldigt
. 7
Brunhilde Rothdauscher /(’ .{V( 3 4 e, ,4)/
Bayerisches Hans-Peter Bohner

Staatsministerium des
Inneren fiir Bau und Verkehr

Bayerisches
Staatsministerium des
Inneren fiir Bau und Verkehr

Annette Weifenbach

Deutscher Bundestag Andreas Lenz
Deutscher Bundestag Daniela Ludwig (1/-) |
Deutscher Bundestag Bérbel Kofler ’
Deutscher Bundestag Anton Hofreiter entschuldigt
Volker Leib V V‘—J/’/
Deutscher Bundestag Florian Hahn en \tsc}’l}ildigt =
Européisches Parlament Maria Noichl (f_ ‘ i\ " }'\Q CQ_C}/
Judith Schifer e’
Européisches Parlament Angelika Niebler - ,nlym ) ‘ I
Landratsamt Rosenheim Wolfgang Berthaler / M’ \ /%u
Landratsamt Rosenheim -Gerhard Kippes \)dh A
Stadt Rosenheim Gabriele Bauer KQ — é\_
Stadt Rosenheim Helmut Cybulska entsc%uldig% /
OBB Infrastruktur AG Reinhold Hodl /L/%/ /
OBB Infrastruktur AG Martin Gradnitzer g;;/(/‘
OBB Infrastruktur AG Martin Pellizzari d ~ N /}
Deutsche Bahn AG Klaus-Dieter Josel LL_TY } L{/ /(
DB Netz AG Alfred Schmitt -\

A
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P
DB Netz AG Torsten Gruber / A
) : PN
Deutsche Bahn AG Franz Lindemair s A (K 1
DB Netz AG Bernd Reiter 4/\ |
3 >
DB Netz AG Alexander Pawlik %
L A
wikopreventk Sabine Volgger éV |
wikopreventk Mariella Schimatzek M /m
,'/ 77
IFOK Ralf Eggert / //é/ /
/ @i

Von der Europdischen Unlon kofinanziert
(TEN-V)
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