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1. BegriiBung

Der Moderator Arne Spieker er6ffnet die zweite Sitzung des vorplanungsbegleitenden Dialogforums Grafing—
Ostermiinchen und begriiRt alle Anwesenden zur Prasenzsitzung. AuRBerdem berichtet er, dass im Nachgang

der letzten Sitzung Mitglieder Unzufriedenheit mit dem Verlauf der Sitzung bekundet hatten. Er betont, dass
bei der ersten Sitzung grundsatzliche, prozessuale Fragen erortert worden seien und bittet um eine konstruk-

tive Diskussion zu den fortlaufenden Themen der Vorplanung.

Dieter Miiller, Projektabschnittsleiter fiir den Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen bei der DB Netz AG,
begrift die teilnehmenden Mitglieder im Namen des gesamten Teams der DB Netz AG und dankt fiir die Teil-

nahme.
Arne Spieker prasentiert die Tagesordnung (s.o.).

e Ein Mitglied merkt an, dass Kritik am Trassenauswahlverfahren seitens eines Mitglieds veroffentlicht
worden sei. Das Mitglied bittet darum, dass diese Kritik in der Sitzung vorgestellt werde. Ein weiteres
Mitglied berichtet, dass die Birgerinitiative eine Kontaktaufnahme zur DB Netz AG sowie der Vorstan-
din Infrastrukturplanung und -projekte, Frau Ingrid Felipe, gesucht hatte. Das Mitglied duRert Unver-
standnis dariiber, dass bis dahin keine Riickmeldung erfolgt ware. Das Mitglied bittet ebenfalls um Dis-
kussion der veroffentlichten Kritik. Ein weiteres Mitglied sagt, dass vor dem Hintergrund der Kritik ge-
gebenenfalls die Auswahltrasse gar nicht das Ergebnis des Trassenauswahlverfahrens gewesen wire.
Dieter Miiller erldutert, dass das Kritikpapier der DB Netz AG am vergangenen Montag zugestellt wor-
den sei. Daher kdnne man noch keine Aussage zur vorgebrachten Kritik vornehmen. Man wiirde nach
Priifung auf den Verfasser zukommen. Das vorplanungsbegleitende Dialogforum hatte substanziell die
Planungsphase der Vorplanung zum Inhalt. Dahingehend kdnne keine Diskussion zum Trassenauswahl-
verfahren in diesem Rahmen stattfinden. Christian Tradler ergdnzt, dass mehrmalig ein Gesprachsan-
gebot unterbreitet worden sei. Es wiirde eine Stellungnahme und ein entsprechendes Gesprach mit
dem Verfasser des Kritikpapiers geben. Im Nachgang der Sitzung stiinde das Projektteam zu einem
Austausch zum Trassenauswahlverfahren bereit. Er bekraftigt, dass sich das Dialogforum um die Vor-
planung der Auswahltrasse drehen wiirde. Matthias Neumaier erganzt, dass jede Anfrage beantwortet

worden sei und beantwortet werden wirde.
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2. Aktuelle Themen

Arne Spieker berichtet zum aktuellen Stand des Prozesses der Parlamentarischen Befassung. Derzeit wiirde
man sich in der Erarbeitungsphase befinden (Folie 5). AuBerdem gibt er einen Uberblick zu den bereits stattge-
fundenen Gesprachen und Workshops in den jeweiligen Planungsabschnitten und Landkreisen (Folie 6). Sebas-
tian Hallmann, Koordinator fiir den Landkreis Ebersberg, berichtet dartiber hinaus zur Erarbeitung der Kernfor-
derungen flr den Planungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen. Ziel sei es, die Resolution des Landkreises in
Kernforderungen zu gieBen. Darunter wiirde etwa Larmschutz an der Bestandsstrecke, die Umsetzung der
Trassenvariante Turkis sowie eine Priorisierung des Ost-Korridors fallen. Zur weiteren Abstimmung und Formu-
lierung wirde am 31. Mai 2023 ein Workshop unter Beteiligung der relevanten Birgermeister stattfinden. Das

Entwurfspapier wiirde auf Verwaltungsebene erarbeitet und in einem Infotermin dem Dialogforum vorgestellt.

e Ein Mitglied fragt, ob der Bundestag bei der Parlamentarischen Befassung nur zur Vorzugstrasse ent-
scheiden wiirde oder ob auch andere Varianten Entscheidungsgrundlage sein konnten. Christian Trad-
ler und Dieter Miiller antworten, dass im Bericht an den Bundestag sowohl die Vorzugstrasse als auch
Aussagen zu den im Trassenauswahlverfahren gepriiften Varianten enthalten sein wiirden. AuRerdem
hatte die Region die Moglichkeit, Kernforderungen aufzustellen, bei der auch andere Trassenvarianten
enthalten sein kdnnten. Die Deutsche Bahn wiirde zu den einzelnen Kernforderungen eine Stellung-
nahme abgeben.

e Ein Mitglied sagt, dass Verzégerungen durch die Vorplanung einer neuen Trassenvariante den Bundes-
tag von einer Entscheidung fiir eine andere Variante abhalten kénnten, und fragt nach einem zeitli-
chen Horizont fiir die Planung einer weiteren Trasse. Ein weiteres Mitglied fragt, inwiefern eine solche
Entscheidung das Projekt verzogern wiirde. Ein weiteres Mitglied fragt, ob die DB Netz AG in diesem
Kontext eine weitere Trasse vorplanen kénnte. Dieter Miiller sagt, dass man bei der Vorplanung einer
anderen Trassenvariante als Anhaltspunkt ein Jahr ansetzen kdnnte. Christian Tradler und Matthias
Neumaier erganzen, dass die DB Netz AG den Prozess nach der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung
(BUV) umsetze.

e Ein Mitglied fragt nach der Bezifferung der Kosten einer Kernforderung zur Trassenvariante Tiirkis und
ob die Gesamtkosten oder Differenzkosten zur Variante Limone angegeben werden wirden. AulRer-
dem fragt das Mitglied, ob dem Bundestag alle Trassenvarianten vorgelegt werden wiirden. Christian
Tradler antwortet, dass jede der fiinf Trassen mit derselben Detailtiefe im Trassenauswahlverfahren

geplant und kostentechnisch beziffert worden seien. Das Trassenauswahlverfahren sei auf Basis der
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Bewertungen dieser Planungen durchgefiihrt worden. Die Unterlagen fiir die Parlamentarische Befas-
sung wirden Aussagen zur Vorzugsvariante und den untersuchen Varianten enthalten. Sofern die
Kernforderung nach einer anderen Trassenvariante gestellt werden wiirde, wiirde man die zur Verfu-
gung stehenden Unterlagen verwenden, auch fiir die Kostenschatzung. Die Planung und Kosten fiir die
Vorzugsvariante wiirden dahingehend auf den Ergebnissen der Vorplanung bestehen. Detailfragen
kénnten erst geklart werden, sobald die konkreten Kernforderungen vorliegen wiirden.

e Ein Mitglied sagt, dass der Bundestag sich vor der Parlamentarischen Befassung nicht mit einer ande-
ren Trassenvariante beschaftigen konnte und dahingehend ein Ungleichgewicht zur bis dahin ausge-
planten Vorzugstrasse bestiinde. Das Mitglied fragt, ob auch ein anderer Zeitpunkt der Parlamentari-
schen Befassung moglich ware. Christian Tradler antwortet, dass die Parlamentarische Befassung zum
Gesamtprojekt fiir das Jahr 2025 fixiert sei. Es ware keine weitere Parlamentarische Befassung fiir das
Gesamtprojekt vorgesehen.

e Ein Mitglied fordert, dass im Nachgang der Priifung des Kritikpapiers gemeinsam mit den politischen
Institutionen eine Abstimmung erfolgen solle. Christian Tradler antwortet, dass die DB Netz AG zu
neuen Kritikpunkten Stellung beziehen wiirde, sobald diese gepriift worden seien. Das rechtskraftige
Ergebnis des Zulassungsverfahren (Planfeststellung) durch das Eisenbahn-Bundesamt wiirde (iber die
bauliche Durchfiihrung entscheiden.

e Ein Mitglied sagt, dass im Landkreis Rosenheim vereinbart worden sei, dass man mit den politischen
Institutionen auf Bundesebene sprache. Ein weiteres Mitglied erganzt, dass die Resolution des Land-
kreises Ebersberg allen Mitgliedern des Verkehrsausschusses auf Bundesebene zugestellt worden ware
und dort Kontakt entstanden sei.

e Ein Mitglied wiinscht einen konstruktiven Austausch zum veroffentlichten Kritikpapier und wiinscht
gehort zu werden. Christian Tradler sagt, dass die Stellungnahme des Kritikpapiers an die Auftraggeber
der DB Netz AG weitergeleitet werde. Nach Prifung wiirde man mit dem Mitglied Kontakt aufnehmen.

e Ein Mitglied sagt, dass im Rahmen der Vorplanungsphase eine neue Kostenschatzung entstehen
konnte. Dieser Effekt konnte dazu fiihren, dass man eine andere Trassenvariante wahlen musse. Chris-
tian Tradler antwortet, dass man im Rahmen der Vorplanung nur die Auswahltrasse planen und opti-

mieren wirde. Eine Optimierung konnte zu Kostensteigerungen oder -reduzierungen fihren.

Arne Spieker berichtet zur vergangenen Sitzung des 16. Regionalen Projektbeirats am 13. Mai 2023 in Ro-
senheim. Die anwesenden Mitglieder hatten sich konstruktiv zum Projektfortschritt ausgetauscht. AuBer-

dem sei der Koordinator des Scan-Med Korridors des Trans-Europaischen Transportnetzwerks (TEN-T) der
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Europdischen Union, Pat Cox, vor Ort gewesen und hatte einen europaischen Blick auf den Brenner-Nord-
zulauf gegeben. Er habe insbesondere betont, dass die mitunter starksten wirtschaftlichen Regionen der
EU durch das Projekt miteinander verbunden wiirden. Dabei hatte er vor allem die strategische Bedeutung
des Korridors insgesamt und des Brenner-Nordzulaufs als Kernprojekt neben der feste Fehmarnbelt-Que-

rung betont.

3. Blick in die Planungswerkstatt

Alexander Buchner, Planer PG-GO, berichtet zum aktuellen Stand der Vorplanung und gibt einen sequenziellen
Uberblick zur Detaillierung der Trassenlage des Planungsabschnittes (Folien 8-11). Weiterhin geht er vertieft auf
die Planung der StralRenkreuzung DorfstralRe in Niclasreuth (Folie 12), die Planungsvarianten Salachtunnel (Folie
13) und verldngerter Salachtunnel (Folie 14) sowie die geplante Anordnung von Uberholgleisen in Grafing (Folie

15) ein. AbschlieBend gibt er einen Uberblick auf die aktuelle Planung des Héhenverlaufs (Folie 16).

Fragen zur StraBenkreuzung Niclasreuth

e Ein Mitglied fragt, welche Moglichkeiten bestlinden, um den Anteil an Tunnel- und Troglosungen bei der
vorgestellten StraBenkreuzung zu steigern, da dies deutlich birger- und naturfreundlicher ware. Dieter
Miiller antwortet, dass Tunnellésungen in den Bereichen geplant wiirden, wo eine obertagige Strecken-
fihrung nicht moglich ware. Ein weiteres Mitglied fragt, ob die Region eine Planung von der DB Netz AG
erhalten kénnte, die mogliche Tunnelanteile beziffern wiirde. Christian Tradler sagt, dass die Moglich-
keiten von unterirdischen Streckenfiihrungen aus dem vorliegenden Hohenplan erkennbar waren. Ale-
xander Buchner antwortet, dass die Thematik komplex sei. Beim Abschnitt Niclasreuth wiirde es sich
technisch um eine StraRenlberfiihrung handeln. Wenn das Rahmenbauwerk verlangert werden wirde,
waren ab einer bestimmten Lange Tunnelbaurichtlinien anzuwenden. Dabei missten Tunnelsicherheits-
richtlinien und betriebliche Aspekte beriicksichtigt werden. Das Mitglied fragt, ob bei einer Troglosung
bis 500 Meter bereits von einem Tunnel gesprochen werden wiirde, wenn anteilig kurzfristige offene
Flihrungen geschaffen wiirden. Das Mitglied bittet die DB Netz AG darum, dass die Bahn die bestmdgli-
che Troglosung planen solle. Alexander Buchner sagt, dass auch offene Filhrungen den Tunnel nicht
unterbrechen wiirden. Derzeit sei in der entsprechenden Richtlinie eine Lange ab 250 Meter als Tunnel

definiert. Diese Richtlinie wire jedoch derzeit in Uberarbeitung.
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e Ein Mitglied sagt, dass den Anliegen der Bevolkerung Rechnung getragen werden sollte. Dies sei im Fall
der StraRenkreuzung besonders deutlich. Durch eine verlangerte Troglsung kdnnte man zu deutlichen
Verbesserungen beitragen.

e Ein Mitglied fragt, ob nach wie vor mit der Variante geplant werden wiirde, die die Ortschaft Niclasreuth
durchfahre. Das Mitglied merkt an, dass das Ortsschild von Niclasreuth seit mindestens flinfzehn Jahren
westlich der geplanten Strecken liegen wirde. Dieter Miller antwortet, dass die Strecke dort verlaufen

wiirde, wie sie nach dem Trassenauswahlverfahren verliefe.

Fragen zu den Planungsvarianten Salachtunnel

e Ein Mitglied fragt, ob die Héhenlage des Grundwasserspiegels derzeit eine Prognose sei, da noch Boh-
rungen ausstiinden wiirden. AuBerdem fragt das Mitglied, warum der Salachtunnel nun verlangert wer-
den wiirde. Dieter Miller antwortet, dass man anhand der zur Verfligung stehenden Daten bereits eine
gute Einschatzung treffen kénnte. Er betont, dass man in Abstimmungen mit dem Wasserwirtschaftsamt
stliinde. Die Entwicklung der Planungsvariante des verldangerten Salachtunnels sei aufgrund der zu un-
tersuchenden Varianten in der Vorplanung in Erwdgung gezogen worden. Am Ende der Vorplanung
wirde zwischen beiden Planungsvarianten anhand Technik, Betrieb, Verkehr, Mensch, Natur, Umwelt
und Wirtschaftlichkeit abgewogen. Das Mitglied merkt an, dass aus seiner Sicht die verlangerte Pla-
nungsvariante aufgrund der Vorgaben des Wasserwirtschaftsamt erfolgt ware. Dieter Muller wider-
spricht.

e Ein Mitglied fragt, ob die Kosten in Zusammenhang mit dem Trinkwasserschutzgebiet im Trassenaus-
wahlverfahren bericksichtigt worden waren. Dieter Miller bestatigt dies und ergdnzt, dass die Kosten
mit circa neun Millionen Euro als Teil des Risikoaufschlags im Trassenauswahlverfahren beriicksichtigt
worden seien. Das Mitglied sagt, dass beim Vergleich der Risikobetrdge der einzelnen Trassenvarianten,
die Risikobetrage der Variante Limone trotz des langsten Verlaufs im Trinkwasserschutzgebiet am ge-
ringsten ausgefallen waren. AuRerdem dulert sich das Mitglied kritisch zum Umgang mit der Beantwor-
tung der Frage nach der Hohe der Kosten zum Trinkwasserschutzgebiet, welche nicht unmittelbar be-
antwortet worden ware.

e Ein Mitglied fragt, ob der Salachtunnel in bergméannischer Bauweise vorgesehen ware. Dieter Miller
antwortet, dass man nach derzeitigem Planungsstand davon ausgehe, dass der Salachtunnel Gberwie-
gend in bergméannischer Bauweise gebaut werde. Christian Tradler ergédnzt, dass die Vorplanung eine

friihe Planungsphase ware und, dass das in dieser Phase erfolgende Baukonzept auch diesem Planungs-
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stand entsprdache. Alexander Buchner erganzt, dass die konkrete Lage der moglichen, offenen Bauwei-
sen derzeit detailliert werden wiirde. Dieter Miiller erganzt, dass die konkrete Lage der Tunnelportale
noch nicht bestimmt ware.

e Ein Mitglied fragt, wie lange die verlangerte Planungsvariante sei und wie viele Mehrkosten diese ver-
ursachen wiirde. Christian Tradler antwortet, dass die derzeitige Lange im Hohenplan ersichtlich ware.
Dieter Miller betont, dass es sich hierbei um Arbeitsstande handeln wiirde. Alexander Buchner antwor-
tet, dass man — auch weil die konkrete Festlegung der Tunnelportale noch nicht festgelegt ware — eine
konkrete Kostenschatzung noch nicht moglich ware. Dies sei erst zum Ende der Vorplanung maoglich.

e Ein Mitglied sagt, dass das Wasserwirtschaftsamt nur einen Tunnel akzeptieren wiirde und ob dies ge-
gebenenfalls zu gering im Trassenauswahlverfahren betrachtet worden ware. Dieter Miller antwortet,
dass das Trinkwasserschutzgebiet seit Beginn der Planung beriicksichtigt worden ware. AulRerdem fragt
das Mitglied zum Umgang mit dem Aushub. Dieter Miiller antwortet, dass man grundsatzlich versuchen
wirde, Bodenwertstoffe raum nah zu verwenden. In der Vorplanung wiirde ein erstes Bodenverwer-

tungskonzept entwickelt, das in den weiteren Planungsphasen vertieft werden wiirde.

Fragen zur Engstelle Grafing Bahnhof

e Ein Mitglied fragt nach den Auswirkungen auf die Park-&-Ride-Anlage sowie den Berufsschulbau in Gra-
fing. Dieter Miller und Christian Tradler antworten, dass man sich bei der Planung der Strecke in enger
Abstimmung mit der Stadt Grafing befinden wiirde.

e Ein Mitglied fragt, ob bei den Uberholgleisen auch ohne vorhandene Wohnbebauung Larmschutz errich-
tet werden wirde. Dieter Miiller antwortet, dass sich der Larmschutz nach der 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) richten wirde. In der Vorplanung
wirde eine Vordimensionierung der Larmschutzeinrichtungen vorgenommen. Fiir das Planfeststellungs-
verfahren wiirde ein finales schalltechnisches Gutachten erstellt.

e Ein Mitglied fragt, ob neben den bei Grafing geplanten Uberholgleisen ein weiteres Uberholgleis im Pla-

nungsabschnitt Grafing—Ostermiinchen geplant ware. Dieter Miiller verneint dies.

Weitere Fragen

e Ein Mitglied fragt nach dem Vorliegen der Betriebssimulation. Dieter Miiller erldutert, dass sich die Not-
wendigkeit von Uberholgleisen aus den Richtlinien ergabe. Christian Tradler ergénzt, dass die eisenbahn-

betriebswissenschaftlichen Untersuchungen abgeschlossen werden wiirden, wenn die Prognose der
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Zugzahlen aus der Bedarfsplaniberpriifung vorliegen wiirde und die Planung der Infrastruktur der Ge-
samtstrecke abgeschlossen ware. Ein Mitglied weist darauf hin, dass laut Website des Bundesministeri-
ums fir Digitales und Verkehr die Untersuchung zur Bedarfsplaniberprifung Ende 2023 abgeschlossen
werden soll. Christian Tradler antwortet, dass die DB Netz AG keinen Einfluss auf die Terminierung hatte.

e Ein Mitglied fragt, ob es sich beim Abschnitt bei Kirchseeon um eine Planung nach Neubaustandard han-
deln wiirde, auch mit Blick auf den Larmschutz. Dieter Miiller bestatigt dies. Christian Tradler erganzt,
dass bei wesentlichen Anderungen von Infrastrukturanalgen diese nach der 16. BImSchV zu betrachten
waren.

e Ein Mitglied bittet erneut um die Liste der erforderlichen Dokumente (LOD). Dies ware im letzten Dia-
logforum zugesagt worden. Christian Tradler sagt, dass dies nicht zugesagt worden ware. Die Anlageliste
wirde mit abgeschlossener Vorplanung vorgelegt werden. Arbeitsstande wirden jedoch nicht verof-
fentlicht. Das Mitglied sieht dies als Planungsverschleierung und Intransparenz des Projekts.

e Das Mitglied fragt nach den Meilensteinen. Christian Tradler sagt, dass der nachste Meilenstein, die
Vorstellung der Vorzugstrasse, Ende des Jahres (2023) sein werden wiirde. Der darauffolgende Meilen-
stein sei die Erstellung der Unterlagen zur Parlamentarischen Befassung im Jahre 2024 sowie die eigent-
liche Parlamentarische Befassung im Jahre 2025.

e Ein Mitglied fragt nach den Auswirkungen der ,Generalsanierung 2027“ auf das Projekt und welche
Maflnahmen im Rahmen dieser durchgefiihrt wiirden. Dieter Miller antwortet, dass es sich bei dem
Begriff Generalsanierung um die Instandsetzungs- bzw. InstandhaltungsmalRnahmen handeln wirde,
die gebiindelt in einem Zeitraum umgesetzt werden sollen. Dem Projektteam wiirden derzeit keine In-
formationen zu Art und dem Umfang der MaRnahmen vorliegen. Das Mitglied bittet das Dialogforum zu
einem Ansprechpartner zu informieren. Es wird zugesagt einen Ansprechpartner zu ermitteln und das

Dialogforum zu informieren?.

L Hinweis 13.6.: Dieser Satz wurde auf der Sitzung abgestimmt, fehlte aber in der urspriinglich veréffentlichten Fassung und wurde da-
her nachtrdglich ergénzt.
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4. Ausblick

Arne Spieker gibt einen Ausblick (Folie 20) und dankt fir die Teilnahme sowie den guten Austausch. Die Sit-
zungsunterlagen wirden zeitnah versendet und auf der Projekthomepage veroffentlicht. Die ndchste Sitzung

wirde voraussichtlich im Juli dieses Jahres stattfinden.

Dieter Miiller und Christian Tradler bedanken sich ebenfalls bei allen Mitgliedern fiir den konstruktiven Aus-

tausch. Bei Fragen und Anliegen stiinde das Projektteam jederzeit fiir Antworten und einen Austausch bereit.

Erstellt durch: Felix Hoffmann, ifok

Abgestimmt mit allen anwesenden Teilnehmenden wahrend der Sitzung.

Anlagen

e Prasentation zur 2. Sitzung des Dialogforums Grafing—Ostermiinchen am 24.05.2023
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Parlamentarische Befassung in Deutschland DBl NETZE
Ablauf der Erarbeitung von Forderungen der Region

Strukturierung Erarbeitung Finalisierung

* Neubauabschnitt: * Abstimmungsphasen « Ubergabe der
Einbindung Lkr der Lkr & Kommunen Kernforderungen der
Ebersberg & Neubau- und Region an die DB Netz
Rosenheim + OB sowie Ausbauabschnitt: AG
betroffene Kommunen Sammlung von
) Kernforderungen » Anhang der
* Ausbauabschnitt: Kernforderungen fir :
Einbindung Lkr & - Klarung von Fragen Bericht an EBA/BMDV Parlamentarische
Stadt Miinchen, BA und Konsolidierung Befassung 2025
Trudering-Riem sowie der Forderungen in » Redaktionsschluss
betroffene Kommunen Workshops Januar 2024

» Unterstiitzung durch
Moderation

Die DB Netz AG koordiniert den Prozess und steht bei Bedarf fir Fragen und Termine zur Verfigung
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Parlamentarische Befassung in Deutschland
Sachstandsbericht

Ausbauabschnitt Trudering-Grafing
28.02.2023 Strukturierungsgesprach
19.04.2023 Workshop zu Entwurfsstand Kernforderungen
30.05.2023 Infotermin Dialogforum

Neubauabschnitte Grafing-Grenze D/A

17.01.2023 Strukturierungsgesprach mit Landkreis und
Stadt Rosenheim sowie Landkreis Ebersberg

Landkreis Rosenheim:

15.03.2023 Abstimmung mit Blirgermeister:innen

L andkreis Ebersberg:

17.04.2023 Abstimmung mit Blirgermeister:innen

31.05.2023 Workshop zu Entwurfsstand Kernforderungen
PA1l Grafing—Osterminchen

Brenner-Nordzulauf | 2. Dialogforum | 24.05.2023 | ARling
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Konsolidierter Entwurfsstand, der von den
kommunalen Gebietskdrperschaften weiter
abgestimmt wird.

Erarbeitung eines ersten Entwurfs unter
Koordination des Lkr Rosenheim.

Erarbeitung eines ersten Entwurfs (Basis
Lkr Resolution), der im Workshop
konsolidiert und von den kommunalen
Gebietskorperschaften weiter abgestimmt
wird.
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Blick in die Planungswerkstatt
Detaillierung der Trassenlage (1/4)

o <-(_> s
Trassenplanung:

— Detailliertere Betrachtung von Bauwerken
(z.B. Uberwerfungsbauwerk, Personen-
unterfiihrung Bahnhof Grafing)

— LagemaRiges Abrlicken der NBS zur
Berlicksichtigung von Uberholgleisen
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NETZE

~ | Legende:

Lage TAV

s | age Vorplanung

Arbeitsstand
P+R Anlage Grafing Bahnhof
Bahnhof Grafing Bf
Uberholgleise
Uberwerfungsbauwerk
Planungen Berufsschule Grafing



Blick in die Planungswerkstatt DBl NETZE
Detaillierung der Trassenlage (2/4)

Legende:

Lage TAV

s | age Vorplanung

Trassenplanung: ‘ Arbeitsstand
— Auf Grund von Zwangspunkten nur kleinrdumige 1 | P+R Anlage Grafing Bahnhof
Anpassung der Trassenlage moglich 2 | Bahnhof Grafing Bahnhof
— Ausarbeitung von zwei Planungsvarianten 3 | Gewerbegebiet Schammach
. Salaghtunnel 4 | Golfplatz
= Verlangerter Salachtunnel —
5 | Planungsvarianten Salachtunnel
6 | Gewasser —
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Blick in die Planungswerkstatt NETZE
Detaillierung der Trassenlage (3/4)

8% Legende:

Lage TAV

s | age Vorplanung

Arbeitsstand

Trassenplanung: 1 | Golfplatz
— Abrickung der Trasse im Bereich Dorfen 2 | Planungsvarianten Salachtunnel
— Detaillierte Planung der kreuzenden StraRen in 3 | Gewasser
Abstimmung mit den Stralenbaulasttragern 4 | Abriickung von Bebauung
5 | Dorfen
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Blick in die Planungswerkstatt DBl NETZE
Detaillierung der Trassenlage (4/4)

Legende:

Lage TAV

s | age Vorplanung

Bl .,

Trassenplanung: Arbeitsstand

— Mindestkurvenradien und Bebauung geben die 1 | Anschluss Planungen PA2
Zwangspunkte fur die Planung vor.

2 | Niclasreuth

— Derzeit Untersuchung der Méglichkeiten zum Erhalt —
des StraRenverlaufs der DorfstraRe in anndhernd _3 J Gebdude
bestehender Lage.
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Blick in die Planungswerkstatt B| NETZE
Strallenkreuzung DorfstralRe Niclasreuth

, AL \/ @ Straenplanung:
& ,‘/ W Baod e - Straenverlauf orientiert sich am Bestand
o 2 L ) A — Absenkung der Gradiente der Neubaustrecke
. e / A Q,f' & 4 - Geringflugiges Anheben der DorfstralRe erforderlich
v —> Abrucken von bestehender Bebauung
e o — Ausbildung der Wanne mit ,,Deckel® fiir schrage
"IN Kreuzungssituation

E] Verlegung der Dorfstralle mit geringerer Anhebung der Gradiente
E] Wiederherstellung der Hauszufahrten

Q Arbeitsstand
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Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Planungsvariante: Salachtunnel

3

s ¥ /

Arbeitsstand

Eigenschaften:

— Tunnelausbildung analog zum Trassenauswahlverfahren — _

— Méglichst groRer Abstand zum Grundwasser 1 | Trinkwasserschutzgebiet
— Offene Streckenfiihrung im Bereich des Golfplatzes 2 | Mooswiesenbach

- Verlegung des Mooswiesenbachs und der Wege erforderlich p—

— Obertagiger Verlauf der Strecke (iberwiegend im Einschnitt 3 | Querende StraBen / Wege

4 | Golfplatz

5 | Salachtunnel
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Blick in die Planungswerkstatt
Planungsvariante: verlangerter Salachtunnel

< R e N MR T

o

- \l/

Eigenschaften:

- Anstelle Verlauf im Einschnitt: Verlangerung des Tunnels -

— Untertunnelung gesamter Abschnitt im Trinkwasserschutzgebiet |1

— Geringerer Abstand zum Grundwasser (Mindestabstand eingehalten) 5 |

- Bauzeitliche MaRBnahmen (z.B. offene Bauweise oder Auflastschittung) —
im Bereich Golfplatz erforderlich | 3

- Keine Verlegung des Mooswiesenbachs und der Wege erforderlich s |

Brenner-Nordzulauf | 2. Dialogforum | 24.05.2023 | ARling

Arbeitsstand

Trinkwasserschutzgebiet
Bauzeitliche MakRnahmen
Golfplatz

Verlangerter Salachtunnel

14



Blick in die Planungswerkstatt DB| NETZE
Uberholgleise Grafing

B
R4 pid

A \
g 4

&

R

& <4
f iy

Betriebliche / Technische Randbedingungen: Arbeitsstand

- Je ein"Uberh(.)lgleis je Fahrtrichtung (1 ] P+R Anlage Grafing

- Nutzlange mindestens 750 m —

- Lage aulerhalb von Tunneln 2 | Bahnhof

- Ubeﬂeitstellen (ngchenverbindung z"wi.schen den Streckengleiser!.) davor und danach 3 | Querende StraRen / Wege
- Maximale Langsneigung: 2,5 %o (ermoglichen das Abstellen von Ziigen) —

— Weichen moglichst in Geraden und nicht auf Briickenbauwerken 4 | Uberholgleise
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Blick in die Planungswerkstatt B| NETZE
Hohenverlauf

Arbeitsstand

< St 2079

40+00 4,5+00 5,0+00 55+00 6,0+00 6,5+00 7,0+400 7,5+00 8,0+00 85+00 9,0+00 9,5+00 10,0+00 10,5+00 11,0+#00 11,5+00 12,0+00 12,5+00 13,0+00 13,5+00 14,0+00 14,5+00 15,0+00 155+00

Darstellung 20fach tiberhéht

Legende:
1 | P+R Anlage Grafing 6 | Dorfen Gradiente TAV
P— pr m= (Gradiente Vorplanung
2 | Gewerbegebiet Schammach 7 | EU Langkofen
3 | Haidlinger Bach 8 | Niclasreuth
4 | Salachtunnel 9 | EU Filzentalbriicke
5 | Verlangerter Salachtunnel 10 | Anschluss Planungen PA2
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Bl NETZE

Ausblick
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Ausblick DB| NETZE

- Protokoll & Prasentation
Das Protokoll und die Prasentation werden per E-Mail versendet und
auf www.brennernordzulauf.eu zur Verfligung gestellt.

- Nachste Sitzung
Die nachste Sitzung des Dialogforums findet voraussichtlich im Juli
2023 statt.

— Fragen und Rickmeldungen? Bitte schreiben Sie
0 an brennernordzulauf@ifok.de
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R
kel

Wir sind fiir Sie da!

DB Netz AG
— Prinzregentenstral3e 5, 83022 Rosenheim

] info@brennernordzulauf.eu brennernordzulauf.eu
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