NETZE

Brenner-Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum

Projekt Brenner-Nordzulauf im Erweiterten Planungsraum

Trassenauswahlverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung

Protokoll

Thema: 10. Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Sud

Datum/Uhrzeit:  28.05.2019, 18:30 bis 21:00 Uhr

Ort: Sitzungssaal des Rathauses, Bad Aibling

Teilnehmende Franz Dutz, Wirtschaft, Vogtareuth
(ohne Titel) Josef Lechner, Blrgerinitiative / Vereinigung, Vogtareuth
Josef Riedl, Landwirtschaft, Bad Feilnbach
Sebastian Obermaier, Burgerinitiative / Vereinigung, Bad Feilnbach
Peter Kloo, Erster Blirgermeister, Kolbermoor
Dieter Borner, Arbeitskreis Verkehr, Kolbermoor
Marina Hunklinger, Wirtschaft, Kolbermoor
Ralf Exler, Birgerinitiative, Kolbermoor

Marianne Loferer, vertretend fur Josef Hausler, den Ersten Blrgermeister, Rie-
dering

Dr.-Ing. Christian Kaddick, Wirtschaft, Riedering

Christof Langer, vertretend fur Brigitte Englhart, Burgerinitiativen, Riedering
Christian Praxl, Erster Blurgermeister, Rohrdorf

Bernhard Huber, Landwirtschaft, Rohrdorf

Thomas Albrecht, vertretend fur Theresa Albrecht, Wirtschaft, Rohrdorf

Dr. Gerd Hartlieb, vertretend fur Josef Krapf, Burgerinitiative (Bl Rohrdorf), Rohr-
dorf
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Helmut Cybulska, vertretend fir die Oberbilrgermeisterin Gabriele Bauer; Bau-
dezernent, Rosenheim

Martin Gruber, vertretend fir Wolfgang Janhsen, Wirtschaft (IHK Rosenheim),
Rosenheim

Steffen Storandt, vertretend fir Hermann Biehler, Birgerinitiative / Vereinigung,
Rosenheim

Bernhard Warkentin, vertretend fur den Ersten Blrgermeister Rainer Auer, Ste-
phanskirchen

Thomas Riedrich, Birgerinitiative (Brennerdialog Rosenheimer Land e.V.), Ste-
phanskirchen

Armin Gleis, Beobachter aus dem Gemeindeforum Rosenheim Nord im Gemein-
deforum Rosenheim Sud

Janine Lehmann, DB Netz AG

Christian Tradler, DB Netz AG

Martin Eckert, Planungsgruppe IPBN
Wieland Steigner, Planungsgruppe IPBN
Ralf Eggert, IFOK

Rebecca Ruhfal, IFOK

Julia Schonharl, IFOK

Agenda
1. Begriif3ung
2. Auswahl von zwei Beobachtern fir das Gemeindeforum Rosenheim Nord
3. Rickmeldungen zum Protokoll der 9. Sitzung
4. Verknipfungsstellen: Notwendigkeit und Funktionalitat
5. Grobtrassenentwurfe

a. Fragen und Diskussion zu veréffentlichten Vorprifungsergebnissen
b. Vorstellung des Vorgehens zur Reduktion der Grobtrassenentwiirfe

6. Abschluss und Termine
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1. BegriufRung

e Der Moderator Ralf Eggert, der zweite Burgermeister der Gemeinde Bad Aibling, Erwin Kiihnel
und der Projektleiter fur den EPR bei der DB Netz AG, Christian Tradler, begrif3en zur Sit-
zung.

o Ralf Eggert begruf3t Armin Gleis, den stillen Beobachter aus dem Gemeindeforum Rosenheim
Nord. Er sagt, dass die Mdglichkeit besteht, dass zwei Mitglieder des Gemeindeforums Ro-
senheim Sid als stille Beobachter im Gemeindeforum Rosenheim Nord teilnehmen.

e Christian Praxl und Dr. Gerd Hartlieb weisen darauf hin, dass sie unter Protest teilnehmen
(siehe Anlage: Erklarung der Vertreter der Gemeinde Rohrdorf vom 20.3.2019)

e Ralf Eggert erinnert daran, dass ein Protokoll der Ergebnisse erstellt wird. Das Protokoll wird
nach jedem Schritt (ggf. zusammenfassend fur mehrere Schritte) am Beamer angeworfen.
Wortliche und namentliche Eingaben sind weiterhin méglich. Stellungnahmen kénnen weiter-
hin als Anhénge an das Protokoll schriftlich eingereicht werden.

e Ralf Eggert weist darauf hin, dass nach der Sitzung fiir 30 min die Moglichkeit eines offenen
Austauschs besteht, wenn der Bedarf besteht. Der Austausch wird nicht protokolliert.

e Ralf Eggert stellt die Tagesordnung vor (s.0.).

2. Auswahl von zwei Beobachtern fiir das Gemeindeforum Rosenheim Nord

e Als stille Beobachter aus dem Gemeindeforum Rosenheim Sud fir das Gemeindeforum Ro-

senheim Nord wurden vorgeschlagen und werden zur nachsten Sitzung eingeladen:

e ein Vertreter fur Gabriele Bauer (Oberbirgermeisterin Rosenheim)

e Sebastian Gschwendtner, vertretend fur Josef Gilg (Landwirtschaft)
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3. Ruckmeldungen zum Protokoll der 9. Sitzung

Das Protokoll der 9. Sitzung wird mit folgenden Anderungen verabschiedet (Anderungen fett)

e AufS. 8 wird Dr. Gerd Hartlieb namentlich genannt:

e Dr. Gerd Hartlieb Eir-Mitghied erkundigt sich, ob bei zwei parallelen Gleisen eine gemein-
same Tunnelr6hre oder zwei separate Tunnelrdhren geplant werden.
e Dr. Gerd Hartlieb Ein-Mitgled fragt, wie die beiden Tunnelréhren bei unterschiedlichem

Gefalle verlaufen wiirden und welche Mindestabstande sie zueinander haben missten.

o AufS. 9 wurde eine Aussage Thomas Riedrich falschlicherweise zugeordnet, dies wird korri-

giert:

Ein Mitglied Fhomas-Riedrich-berichtet, dass es er von einem Fall gehért habe, in denen
ein Radweg bei einem Bauvorhaben berlicksichtigt, die Kosten jedoch von der Kommune

hatten ibernommen werden missen.
e Aus S. 11 wird die genannte Infobroschire korrekt bezeichnet:

e Thomas Riedrich berichtet, dass aus einer Informationsbroschire zum Skan-Med-Kor-
ridor, die durch das 6sterreichische Verkehrsministerium (BMVIT) in Kooperation
mit u.a. dem deutschen Verkehrsministerium (BMVI), der DB Netz AG und der OBB-
Infrastruktur AG herausgegeben wurde, Broschiire derOBB zu entnehmen sei, dass
auch eine Geschwindigkeit von 160 km/h grundsétzlich méglich sei und aufgrund der Stre-
ckenuberlastung empfohlen werde. Er fragt, ob es verfahrenskonform ist, wenn Vorschlage
fur eine Geschwindigkeit von beispielsweise 160 km/h nicht gepriift werden (nachtragli-
cher Hinweis der Moderation: Es wurde sich auf die unter https://www.bahnausbau-
muenchen.de/files/downloads/ABS36/ScanMed Alpenraum DT WEB.pdf vertffent-
lichte Studie, S. 37-39 bezogen)

o AufS. 12 wird redaktionell angepasst:

e Bernhard Warkentin auf3ert daraufhin, dass es aus seiner Sicht die beste Lésung sei, die
Trasse mit einer fur den Guterverkehr ausreichenden Geschwindigkeit von 160 km/h zu
planen, da sie sich so an die Landschaft einpassen kdnne und keine Briicken benétigt wer-

den wirden.
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e Christian Tradler antwortet, dass die Entwurfsgeschwindigkeit 230 km/h und die maximale
Neigung 12,5 Promille Mal3gabe des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) sind. Sie ent-

sprachen damit dem Planungsauftrag.
e AufS. 13 wird eine Aussage prazisiert:

e Thomas Albrecht duRRert, dass er es fir fraglich halte, ob auf der italienischen Seite des
Brenners der Bau des Sudzulaufs gelingen werde. Thomas Albrecht stellt in Frage,
dass in Italien, und nicht nur in Sudtirol, der Stidzulauf gelingen werde, da das Land
nahe am Staatsbankrott und die Infrastruktur marode sei. Als aktuellen traurigen Be-

weis fuhrt er den Briickeneinsturz in Genua an.
o AufS. 15 wird erganzt:

e Thomas Albrecht bittet zu bedenken/iberdenken, was die Deutsche Bahn in

den letzten 30 bis 40 Jahren alles an Verladestationen geschlossen habe.
e AufS. 17 wird Dr. Gerd Hartlieb namentlich genannt:

e Ein Mitglied schléagt vor, dariiber zu diskutieren, ob es unter den gegebenen Rahmenbe-
dingungen sinnvoll sei, das Gemeindeforum fortzufihren. Eir-Mitghed Dr. Gerd Hartlieb
stellt daraufhin den Antrag, das Gemeindeforum Rosenheim Siid auszusetzen, bis die Po-
litiker auf Bundesebene dem Gemeindeforum Rede und Antwort gestanden haben. Es Er
fordert, ein entsprechendes Meinungsbild einzuholen.

o AufS. 19 wird erganzt:

e Thomas Albrecht stellt hierzu fest, dass Vieregg-Rosler eben nicht der (angeblich)
gesetzlich vorgeschriebenen Ausbaugeschwindigkeit von 230 km/h entspreche und
somit mit einem Federstrich / einer Handbewegung von Seiten der DB vom Tisch ge-

wischt sei.
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4. Verknupfungsstellen: Notwendigkeit und Funktionalitat

o Christian Tradler stellt die Folien 6 bis 10 der angefligten Prasentation vor.

e Auf Nachfragen von Mitgliedern erklart Christian Tradler:

Die Auslegung der Weichen in der Verknupfungsstelle richtet sich danach, welche Ge-
schwindigkeit an der Anschlussstelle im Bestandsgleis méglich ist.

Verknupfungsstellen missen oberirdisch liegen.

Es ist Teil der Aufgabenstellung des Bundes, dass es eine Verknupfungsstelle sidlich von
Rosenheim und eine nordlich von Rosenheim gibt. Die Aufgabenstellung kann nur der

Bund verandern.

o Martin Eckert erklart auf Nachfragen von Mitgliedern,

dass man keinen pauschalen Wert fur die Lange einer Verknipfungsstelle angeben kann.
Diese hangt von den Lageverhéltnissen vor Ort ab. Es muss im Detail geplant werden, be-
vor eine Lange angegeben werden kann.

dass auch in der Einhausung keine Verknipfungsstelle gebaut werden kann, da die Gleise
in verschiedenen Rohren liegen missen. Martin Eckert priift, ob eine Einhausung als Tun-

nel betrachtet werden muss.

e Christian Tradler bietet an, einen Lageplan der Verkntpfungsstelle in Stans zu besorgen und

dem Forum zur Verfligung zu stellen. Ein Mitglied merkt an, die Verknlpfungsstelle in Stans

sei die klrzeste, die je gebaut wurde.

Weitere Anmerkungen und Antworten

¢ Ein Mitglied merkt an, dass derzeit nur finf Personenfernverkehrsziige auf der Strecke Miin-

chen-Verona (pro Richtung) fiuhren. Wenn man diese Zahl mit dem Ziel 80% Gliterverkehr und

20% Personenverkehr hochrechne, komme man auf 25 Zige. Christian Tradler erklart, dass

die 80% und 20% das Betriebsprogramm sind, das sich auf den Auslegungs- bzw. den Be-

messungsfall des viergleisigen Systems an der Grenze D/A bezieht.

e Christian Tradler erlautert, dass die Neubaustrecke Miinchen-Verona erst dann eine ,Flach-

bahn“ ist, wenn die Abschnitte Brenner-Basistunnel und Franzensfeste-Waidbruck umgesetzt

sind. Die Strecke Miinchen-Verona wird durchgéngig ein vierspuriges System (zwei Bestands-
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und zwei Neubaugleise) sein. Auf einer Flachbahn darf die Steigung 12,5 Promille nicht Gber-
schreiten.

Christian Tradler erlautert auf Nachfrage, dass die Strecke keine Hochgeschwindigkeitsstre-
cke, sondern eine Hochleistungsstrecke ist. Die verkehrliche Aufgabenstellung ist eine andere:
die Hochleistungsstrecke ist auf eine hohe Kapazitat (fiir den schnellen Personen- und Guter-
verkehr) ausgelegt. Ein Mitglied kritisiert, dass eine Gberwiegend auf Glterverkehr ausgerich-
tete Trasse auf 230 km/h ausgelegt wird. Christian Tradler und Ralf Eggert merken an, dass
die Aufgabenstellung von der Bundespolitik gegeben ist.

Martin Eckert erlautert auf Nachfrage, dass fiur Briicken sogenannte Lastbilder zu berticksichti-
gen sind. Aus den Lastbildern und geltenden Vorgaben ergibt sich, wie die Bauwerke umge-
setzt werden missen.

Peter Kloo fordert, die Kdrperschallausbreitung im Seeton zu berticksichtigen und die Erkennt-
nisse, die man aus den derzeit laufenden Bauvorhaben (B15-West) hat, einflieRen zu lassen.
Ralf Exler weist darauf hin, dass bei Seeton die dynamischen Lasten bertcksichtigt werden
sollen.

Thomas Riedrich au3ert Bedenken, dass spater auf der Neubaustrecke nicht so viel Guterver-
kehr wie gedacht fahren kénne, weil dies auf dem Seeton nicht moglich und die Strecke nicht

daflir ausgelegt wird.

Steffen Storandt wirft ein, dass die Finanzierung beim Sudzulauf bisher nur fir einen Abschnitt

der Gesamtstrecke gesichert ist, das gesamte Projekt aber noch nicht gesichert ist.

5. Grobtrassenentwiirfe

Fragen und Diskussion zu veroéffentlichten Vorprifungsergebnissen

Martin Eckert stellt die Folien 12 bis 14 der angefligten Préasentation vor.
Martin Eckert erlautert die Vorpriifungsergebnisse Nr. 105 und 2 (siehe Vorprifungsergeb-

nisse unter https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html?file=files/media-

thek/planungsunterlagen/grobtrassen/Vorpruefung Grobtrassen-Vorschlaege Region.pdf

Zu den beiden Vorprifungsergebnisses gibt es Rickfragen/Anmerkungen:
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Nr.:105: Auf Nachfrage von Christian Praxl erlautert Martin Eckert, dass bei der Vorprifung
der Grobtrassenvorschlage betrachtet wird, ob die Anforderungen fur die Neubaustrecke
erfillt sind. Dies ist bei Vorschlag Nr. 105 nicht der Fall. Die Prifung eines Ausbaus der
Bestandsstrecke findet davon unabhéangig gesondert statt.

Nr. 2: Auf Nachfrage von Christian Praxl erlautert Martin Eckert, dass es flir eine durchge-
hend im Tunnel liegende Trasse besser ist, die Seetongebiete bei Rosenheim zu umfah-
ren. Er weist darauf hin, dass zum derzeitigen Planungsstand noch nicht klar ist, ob es
moglich ist, auch den Inn zu unterqueren und zur Verknupfungsstelle bei Grof3karolinen-
feld wiederaufzutauchen. Auf Nachfrage von Bernhard Warkentin erkléart er, dass bei den
Vorprufungen die Kosten noch nicht bericksichtigt werden. Auf Nachfragen mehrerer Mit-
glieder erlautert er, dass es Realisierungsrisiken flir den Bau von Tunneln in schwierigen
Bodenverhaltnissen gibt. Derzeit werden die Tunnelldsungen weiterbetrachtet. Eine durch-
gehende Tunnellésung wird in allen Planungsschritten als Tunnel bewertet. Es kann nicht
im letzten Schritt ohne neue Bewertung entschieden werden, die Trasse doch durchge-

hend oberirdisch zu fiuihren.

¢ Die Anfrage von Josef Hausler zum Grobtrassenvorschlag Nr. 88 wird in der kommenden Sit-

zung aufgegriffen, da Josef Hausler nicht anwesend und der Vorschlag noch nicht gepriift ist.

e Ein Mitglied weist darauf hin, dass sich im Planungsgebiet auch einige Trinkwasserschutzge-

biete befinden.

Vorstellung des Vorgehens zur Reduktion der Grobtrassenentwiirfe

¢ Dr. Wieland Steigner stellt die Folien 16 bis 23 der angefligten Prasentation vor.

6. Abschluss und Termine

Ralf Eggert zeigt die Folien 25 bis 27 der angefligten Prasentation.

Im Anschluss an die Sitzung findet ein offener Austausch statt.

Erstellt durch: Moderation (IFOK GmbH)
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Anlagen

e Prasentation zur zehnten Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Sud am 28.05.2019

e Erklarung der Vertreter der Gemeinde Rohrdorf vom 20.3.2019
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10. SITZUNG

28.05.2019, BAD AIBLING
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Gemeindeforum

Tagesordnung 10. Sitzung

= Begrufung

= Auswahl von zwei Beobachtern fiir das Gemeindeforum Rosenheim Nord
= Rickmeldungen zum Protokoll der 9. Sitzung
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=  Grobtrassenentwiirfe
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Verkniipfungsstellen
Notwendigkeit, Funktionalitat, Anforderungen

Der Brenner Basistunnel und seine Zulaufstrecken im Norden und Stiden sind zukunftsweisende
Infrastrukturen die sehr langfristig und somit flir mehrere Generationen auszulegen sind —die
Bestandsstrecke existiert in ihren Grundzugen bereits Uber 150 Jahre und ist auch heute noch
elementarer Bestandteil in der Region im Personen- und Giterverkehr.

Wo werden Verkniipfungen der beiden Strecken sinnvoll angeordnet?

= |dealerweise liegen diese Verknlipfungenim Bereich vor/nach bzw. zwischen Siedlungszentren
(z.B. Innsbruck, Kufstein, Rosenheim) oder auch im Nahbereich der vorhandenen
Eisenbahnknotenpunkte (Innsbruck, Jenbach, Worgl, Rosenheim, Grafing), an denen mehrere

Bahnstrecken zusammenlaufen.

= Unter Betrachtung der Themen Siedlungszentren, Eisenbahnknoten und betriebliche
Verbindungen zu einem viergleisigen System in regelmalligen Abstanden ergibt sich am
Brenner-Nordzulaufein durchgangiges Konzept an denen diese Zusammenfihrungen der
Strecken im Abstand von rund 20-25km sinnvoll angeordnet werden kénnen.

Von der Europaischen Union kofinanziert - 6
] (TEN-V)



BRENNER-NORDZULAUF DB

ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

Verkniipfungsstellen
Notwendigkeit, Funktionalitat, Anforderungen

Welche Funktionen haben Verkniipfungsstellen? (1/3)

NETZE

Leistungsfahigkeit und Flexibilitat: erst betriebliche Verbindungen der beiden Strecken
ermoglichen eine reibungslose und effiziente Betriebsfihrung sowie eine hohe Flexibilitatdes

viergleisigen Systems

- Vorteile: betriebliche Uberholungen werden méglich; Guiterziige kdnnen durchgingig und

flexibel gefihrt werden

Personenverkehr: da an der Neubaustrecke keine Bahnhofe liegen ist es zur Ausschopfung

vorhandener Fahrgastpotenziale erforderlich, diese mittels Verknlipfungsstellenan die

Bahnhofsinfrastrukturder grof8eren Siedlungszentren anzubinden

-» Vorteile: Reisezughalte konnen sich kiinftig flexibel an den Mobilitatsansprichen der

Kunden orientieren; erganzende schnelle Fernverkehrsangebote werden durch hohen

Nutzungsanteil der Neubaustrecke attraktiv, flir den Nahverkehrist eine Taktverdichtungen

und eine hohe Qualitatder Betriebsfiihrung moglich

Von der Europaischen Union kofinanziert - 7
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Verkniipfungsstellen
Notwendigkeit, Funktionalitat, Anforderungen

Welche Funktionen haben Verkniipfungsstellen? (2/3)

= @Guterverkehr: die Neubaustrecke wird als Mischverkehrsstrecke mit einem
Guterverkehrsanteil von rund 80% konzipiert und ermoglicht eine deutliche Erhohung des
Gesamtglteranteil auf der Brennerachse;
nur mit leistungsfahigen Wechselmaoglichkeiten zwischen den vier Gleisen und einer damit
verbundenen, moglichst durchgangigen und kontinuierlichen, Fihrung von Glterzigen auf
der gesamten Transportroute lasst sich der der Gutertransport auf der Schiene wirtschaftlich
konkurrenzfahigabwickeln

- Vorteile: verbesserte Planbarkeit des exakten Transportlaufes der Glterziige bis hin zu
einer moglichen Anlieferung beim Kunden ,,just in time”; auf Abweichungen im Betriebsablauf
kann schneller und flexibler reagiert werden; Potentiale zur Verlagerung des Gliterverkehrs
auf die Schiene werden besser nutzbar
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Verkniipfungsstellen
Notwendigkeit, Funktionalitat, Anforderungen

Welche Funktionen haben Verkniipfungsstellen? (3/3)

= Instandhaltung, Wartung und BaumafRnahmen bzw. Storungen, Unfille, ungeplante
Betriebszustande: eine qualitativhochwertige und leistungsfahige Betriebsfihrungist nur mit
abgestimmten Wartungsarbeiten auf der Brennerachse moglich;
Infrastruktureinrichtungen wie z.B. Abstellgleise, Betriebszufahrten, Verladestellen,
Rangiergleise, Uberholgleise, Haltestellen liegen fast alle ausnahmslos an der Bestandsstrecke
und kdnnen nur mit regelmalRigen Wechselmaoglichkeiten zwischen den Strecken im
viergleisigen System genutzt werden

- Vorteile: die fir Instandhaltungsarbeiten aberauch bei Arbeiten zur Beseitigung einer
Storung notwendigen Sperrungen einzelner Streckenabschnitte konnen moglichst kurz
gehalten werden; durch eine hohe Flexibilitatim System kénnen Einflisse auf die
Streckenkapazitat sowie die Betriebsabwicklung minimiert werden

Von der Europaischen Union kofinanziert - 9
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Verkniipfungsstellen
Notwendigkeit, Funktionalitat, Anforderungen

Welche Anforderungen haben die beiden Verkniipfungsstellen nordlich und sudlich
von Rosenheim?

=  Wechselmoglichkeit aus jeder Fahrtrichtung in jedes Gleis der beiden Strecken

= hdhenfreie Uberleitungen zwischen Neubaustrecke und Bestandsstrecke im
Richtungsbetrieb (Gleise der beiden Strecken mit gleichen Regelfahrrichtungen)

= (Uberleitgeschwindigkeitim Richtungsbetrieb entsprechend des Geschwindigkeitsbereichs
der Bestandsstrecke im Anschluss an die Uberleitung — maximal 160 km/h

= (Uberleitgeschwindigkeit jeweils zwischen den beiden Gleisen der Bestandsstrecke
bzw. Neubaustrecke im Bereich 100-130 km/h

=  Geschwindigkeit langerer Verbindungsabschnitte zwischen den beiden Strecken als Bestand-
teil einer Verknipfungsstelle— maximal 160 km/h (z.B. Anbindungen stidlich von Rosenheim)

= eine Tunnellage der Verkntpfungsstellenist aus Sicherheitsgriinden nicht moglich
(Ableitung aus EBA RIL — Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen)
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Gemeindeforum

Tagesordnung 10. Sitzung

= Begrufung

= Auswahl von zwei Beobachtern fiir das Gemeindeforum Rosenheim Nord
= Rickmeldungen zum Protokoll der 9. Sitzung

= Verknupfungsstellen:Notwendigkeit und Funktionalitat

=  Grobtrassenentwiirfe

— Fragen und Diskussion zu veroffentlichten Vorprifungsergebnissen

— Vorstellung des Vorgehens zur Reduktion der Grobtrassenentwiirfe

=  Abschluss und Termine
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Grobtrassenentwiirfe
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Aktuelles Prifergebnis | Anaahl

Eingegangene Vorschlage (ohne Mehrfachnennungen): gesamt 110
Vorschlage werden in das weitere Auswahlverfahren _-
aufgenommen sl 72
Vorschlage fir Grobtrassen durch Rosenheim: noch in Prifung 13
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Grobtrassenentwiirfe
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Einteilung der Grobtrassenvorschlage, die auf Grundlage der Vorpriifungsergebnisse

in das weitere Auswahlverfahren aufgenommenwerdenin 2 Kategorien (1/2)
=  Grobtrassenvorschlage die im Wesentlichen Anpassungen der Grobtrassenentwiirfe Stand
Juni 2018 (,Vorschlag auf einer bereits vorhandenen Grobtrassenlinie®) darstellen

- betrifft 15 der mit ,,Ja“ gepriften Vorschlage wie zusatzliche Tunnelabschnitte (Vorschlag
Nr.:4, 6, 8, 15, 19, 28, 54, 84, 106), Einhausungeines Streckenabschnittes (Vorschlag Nr.: 31,
66) oder Lageanpassungen (Vorschlag Nr.: 27, 67, 68, 95)

Alle Grobtrassen mit dem Stand Juni 2018 werden ohne die vorgeschlagene Anpassung mit
anderen Grobtrassen verglichen, weil eine in Teilbereichen angepasste (aus subjektiver Sicht
des Vorschlagenden ,,optimierte”) Grobtrasse mit einer anderen Grobtrasse ohne Anpassung
nicht vergleichbar ist.

Alle vorgeschlagenen Anpassung die in Bereichen der Trassen liegen, die im Juli als diejenigen
vorgestellt werden, die im Trassenauswahlverfahren weiterverfolgt werden, finden Eingang in
die nachste Planungsstufe (ab Sommer 2019)
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BRENNER-NORDZULAUF DB

ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

NETZE

Grobtrassenentwiirfe
Vorpriifung der Grobtrassenvorschlage aus der Region

Einteilung der Grobtrassenvorschlage, die auf Grundlage der Vorpriifungsergebnisse
in das weitere Auswahlverfahren aufgenommenwerdenin 2 Kategorien (2/2)

=  Grobtrassenvorschlage die im Vergleich zu den Grobtrassenentwiirfen Stand Juni 2018 neue
Trassenfiihrungen darstellen

— betrifft nach heutigem Stand 10 der mit ,,Ja“ gepriften Vorschlage

Alle Grobtrassenvorschlage die neue Trassenfuhrungen darstellen werden nach denselben

Randbedingungen und im selben Tiefgang wie die ,,Grobtrassen Stand Juni 2018“ entwickelt
und anschliefend im Zuge der Reduktion mit diesen verglichen.
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Gemeindeforum
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=  Abschluss und Termine

Von der Europaischen Union kofinanziert - 1 5
] (TEN-V)



BRENNER-NORDZULAUF DB

ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

NETZE

Reduzierung Grobtrassen — Grundsatzliches zum methodischen
Vorgehen bei der vereinfachten Bewertung

= Ziel dieses Planungsschrittesist die ,,Reduzierung”der
Grobtrassen auf einige wenige Varianten, die in der
nachsten Planungsstufe vertieft geplant werden

=  Aufgrund der GroRBe des Planungsraumes und der
=l \ Komplexitatder moglichen Grobtrassenverlaufeund -
= i kombinationen isteine ,,Reduzierung” der Grobtrassen auf
w : der Grundlage einer vereinfachte Variantenprifung
notwendig
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Reduzierung Grobtrassen — Grundsatzliches zum methodischen
Vorgehen bei der vereinfachten Bewertung

| )Stand: - .
|/ Juni2018-

" ~.=~ " Hohe Anzahl von Kombinationsmdoglichkeiten der Grobtrassen
| lassen zunachst keine Analyse und Bewertung von
durchgangigen Varianten zu. Notwendigist ein schrittweises
Reduzieren auf der Ebene von Variantenabschnitten

= Beider Analyse und Bewertung von Variantenabschnitten gilt
das Prinzip ,von kleineren (kurzen) Variantenabschnitten zu

groBBeren (langen) Variantenabschnitten”
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Reduzierung Grobtrassen — Vergleich von Variantenabschnitten

= Der Vergleich erfolgt immer paarweise (modellhafte Darstellung)

Grobtrassenvergleich 1

Grobtrassenvergleich 2

Von der Europaischen Union kofinanziert - 1 8
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Reduzierung Grobtrassen — Vergleich von Variantenabschnitten

= Erster Schritt: Vergleich kurzer Variantenabschnitte

Grobtrassenvergleich 1 Grobtrassenvergleich 2

VA4

vAl | (VA2 VA3 | | VA4

VA3

Gelenkpunkt ——

' . . Besserer Variantenabschnitt
Besserer Variantenabschnitt
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Reduzierung Grobtrassen — Vergleich von Variantenabschnitten

= Beispiel zusammengesetzte Variantenabschnitte: VA2 + VA3

VA5

VA2

Bester Variantenabschnitt aus
Grobtrassenvergleich 1

Bester Variantenabschnitt aus o P
Grobtrassenvergleich 2

Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 0
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Reduzierung Grobtrassen — Vergleich von zusammengesetzten
Variantenabschnitten

Zweiter Schritt: Vergleich langerer Variantenabschnitte

VA2

Grobtrassenvergleich 3

VA3

VA5

BRENNER-NORDZULAUF

ERWEITERTER PLANUNGSRAUM

DB

VA2 + VA3

VA5

VA5

Besserer Variantenabschnitt

NETZE
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Reduzierung Grobtrassen — Bewertungskonzept

= Aufder Grundlage der Ergebnisse der Sachanalyse
(quantitativ und/oder qualitativ) wird eine vergleichende

Bewertung durchgefiihrt

= Die Sachanalyseund die daraufaufbauendevergleichende
Bewertung erfolgt fur alle Variantenabschnitte auf der
gleichen groben Planungstiefe

= Fiurdie Sachanalysewerden die in der
Grundlagenermittlungerhobenen undin den
Grundlagenkarten dargestellten Sachdaten herangezogen

= Die vereinfachteVariantenprufungbasiert auf einem
argumentativen Abwagen der Vor- und Nachteile der
betrachteten Grobtrassenabschnitte (Wirkungsanalyse)

Von der Europdischen Union kofinanziert - 2 2
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Reduzierung Grobtrassen — Bewertungskonzept

= Die Bewertung der Grobtrassenabschnitte erfolgt auf der Basis der gemeinsam erarbeiteten
Kriterienkataloge, soweit bei der derzeitigen Planungstiefe anwendbar

= Hohe genehmigungsrechtliche bzw. umsetzungsbezogene Risiken (z. B. erhebliche
Beeintrachtigungvon Natura 2000-Gebiete, grolSes hydrogeologisches Prognoserisiko)
werden berucksichtigt

= Kosten“bleiben in dieser Planungstiefe unbertcksichtigt

= Alle Ergebnisse der Sachanalyse und der darausresultierenden Bewertung werden fur
jeden durchgefiihrten Vergleich von Grobtrassenabschnitten nachvollziehbar dokumentiert

und veroffentlicht

Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 3
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ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Abschluss und Termine

Gemeindeforen

= Juli:
— Informationsveranstaltungreduzierte Grobtrassenam Mo, 01.07.2019, nachmittags,
Rosenheim
— Gemeindeforum Ro. Nord am Di, 09.07.2019 von 13:30 bis 16:00 Uhr, Bad Feilnbach

— Gemeindeforum Ro. Siid am Di, 09.07.2019 von 18:30 bis 21:00 Uhr, Bad Feilnbach
= September:

— Gemeindeforum Rosenheim Nord am Di, 24.09.2019 von 13:30 bis 16:00 Uhr,
Kolbermoor

— Gemeindeforum Rosenheim Siid am Di, 24.09.2019 von 18:30 bis 21:00 Uhr,
Kolbermoor
= November:

— Gemeindeforum Ro. Nord am Di, 26.11.2019 von 13:30 bis 16:00 Uhr, Bad Aibling
— Gemeindeforum Ro. Siid am Di, 26.11.2019 von 18:30 bis 21:00 Uhr, Bad Aibling
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Abschluss und Termine

Regionalforum (relevant fiir Biirgermeisterinnen & Bl-Vertreterinnen)

Juni: Di, 04.06.2019, etwa von 15:00 bis 17:00 Uhr

Juli:
— Informationsveranstaltungreduzierte Grobtrassen am Mo, 01.07.2019, vormittags
— Regionalforumam Do, 11.07.2019, etwa 15:00 bis 17:00 Uhr

September: Do, 26.9.2019, etwa 15:00 bis 17:00 Uhr

November: Do, 28.11.2019, etwa 15:00 bis 17:00 Uhr

Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 6
] (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Ausblick und Abschluss

Termine Infoveranstaltungen EPR (vsrtl.)

= (05.07. in Kolbermoor (Kolbermoor)

= 15.07.in Brannenburg(Brannenburg, Bad Feilnbach)

= 16.07. in GroRkarolinenfeld (GroRkarolinenfeld, Tuntenhausen)
= 17.07. Stephanskirchen (Stephanskirchen, Prutting)

= 18.07.19 Rosenheim (Rosenheim)

= 24.07.19 Riedering (Riedering)

= 25.07.19 Bad Aibling (Bad Aibling)

= 29.07.in Rohrdorf (Rohrdorf, Neubeuern)

= (05.08.19 in Schechen (Schechen, Vogtareuth)

- jeweils von 16.00 — 20.00 Uhr

- Einladungen werden zeitnah verschickt

Von der Europaischen Union kofinanziert - 2 7
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Brenner Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum
Informationsaustausch Gemeindeforum Rosenheim Siid am 20.03.2019

Erkldarung

Die Vertreter der Gemeinde Rohrdorf im Gemeindeforum Rosenheim Siid erklaren
zur Fortsetzung des Planungsdialoges folgendes:

1.

Der seit Beginn des Dialogverfahrens geforderte Bedarfsnachweis wurde
durch die Szenarien-Studie der TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH
vom Dezember 2018 nicht erbracht.

Die Szenarien wurden durch den Bundesverkehrsminister Scheuer wie
Prognosen behandelt, um den betroffenen Biirgerinnen und Biirgern einen
dringenden Bedarf an einer Neubaustrecke durch das Inntal zu suggerieren.

Verkehrsminister Scheuer stellte bei seinem Besuch in Rosenheim am
21.01.2019 fest, dass das Dialogverfahren gescheitert ist und hat
Modifikationen fiir das weitere Verfahren zugesagt.

Mit Schreiben vom 30.01.2019 hat der Birgermeister der Gemeinde
Stephanskirchen die Forderungen zur Anderung der Verfahrensmodalititen an
Frau Daniela Ludwig MdB tbersandt. Von insgesamt 15 Anderungs-
vorschlagen wurden lediglich 3 unbedeutende Punkte angenommen.

Unsere zentrale Forderung zum Austausch des Moderationsteams IFOK, ist
aufgrund anhaltender Verstosse gegen die Geschéftsordnung, einseitiges
Agieren im Sinne der Bahn und Missachtung unserer Wiinsche, sowie wegen
des massiven Vertrauensbruchs durch Aussagen von Prof. Brettschneider
(Beirat der IFOK), der BI's als typische ,Nimbys“ bezeichnet, unerlasslich. Die
offensichtliche, einseitige Vertretung von Interessen der DB ist fiir uns nicht
weiter hinnehmbar.

Die Vertreter der Gemeinde Rohrdorf stellen deshalb fest, dass das
Dialogverfahren bis auf weiteres ausgesetzt ist.

Die Teilnahme am Informationsaustausch erfolgt unter ausdriicklichem

Protest.

Rohrdorf, 20.03.2019
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