NETZE

Brenner-Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum

Projekt Brenner-Nordzulauf im Erweiterten Planungsraum

Trassenauswahlverfahren mit Offentlichkeitsbeteiligung

Protokoll

Thema: 5. Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Nord

Datum/Uhrzeit:  12.04.2018, 13:30 bis 16:00 Uhr

Ort: Sitzungssaal der Stadt Kolbermoor, Rathaus Kolbermoor

Teilnehmende Erwin Kihnel, Wirtschaft, Bad Aibling
(ohne Titel) Wilhelm Messing, RORegio, Bad Aibling
Bernd Fessler, Erster Birgermeister, GroBkarolinenfeld

Jorg Wallner, Wirtschaft (Wirtschaftsforum GroBkarolinenfeld), GroBkarolinen-
feld

Ingrid Wittner, Birgerinitiative / Vereinigung, GroBBkarolinenfeld
Hans Loy, Erster Burgermeister, Prutting

Hans Holzmeier, Erster Birgermeister, Schechen

Christoph Baumann, Landwirtschaft, Schechen

Stephan Dialler, Wirtschaft, Schechen

Georg Weigl, Erster Blrgermeister, Tuntenhausen

Anton Rieder, Landwirtschaft, Tuntenhausen

Hans Thiel, Wirtschaft, Tuntenhausen

Rudolf Leitmannstetter, Erster Bargermeister, Vogtareuth
Josef Lechner, Birgerinitiative / Vereinigung, Vogtareuth

..., Landwirtschaft,... (Eintrag in der Teilnehmerliste nicht zuordbar, Bitte um
Rickmeldung)

Torsten Gruber, DB Netz AG
Bernd Reiter, DB Netz AG
Christian Tradler, DB Netz AG
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Horst Wessiak, Externer Experte ETB
Martin Eckert, Planungsgruppe IPBN
Wieland Steigner, Planungsgruppe IPBN
Ralf Eggert, IFOK

Rebecca RuhfaB, IFOK

Agenda

1. BegriBung
2. Anmerkungen und Erganzungen zum Protokoll der 4. Sitzung
3. Aktuelles aus dem Projekt und Bericht aus dem Gemeindeforum Rosenheim Sid
4. Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
a. Status Kriterienkatalog
b. Fragen zur Methode der Gewichtung
5. Abschluss / Termine

—h

. BegriiBung

Peter Kloo, Erster Birgermeister der Stadt Kolbermoor, begrii3t die Teilnehmenden in Kolbermoor.
Die finfte Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Siid war die erste, an der er teilgenommen hat.
Es gab eine interessante Diskussion, in der deutlich wurde, wie komplex das Thema ist. Er stellt fest,
dass viele in Kolbermoor — und auch in andren Gemeinden — die Bedeutung des Projekts Brenner-
Nordzulauf noch nicht wahrnehmen. Es ist wichtig auszuloten, ob und wie der Brenner-Nordzulauf
auch Chancen fur die Region bringt. Er auBert Freude Uber die Mdglichkeit, die Planungen in einer
breit angelegten Beteiligung zu diskutieren. Als Hauptaufgabe des Gemeindeforums sieht er die Dis-
kussion, wo die beste Trasse entstehen kann. Es sollte nicht nach Wegen gesucht werden, die
Trasse in der eigenen Gemeinde oder ganz zu verhindern.

Christian Tradler dankt Peter Kloo flr den Empfang im Sitzungssaal und das Catering. Er dankt den
Teilnehmenden, insbesondere angesichts des guten Wetters, fiir ihr Kommen und winscht einen gu-
ten Verlauf.

Ralf Eggert stellt die Tagesordnung vor (s.0.).
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2. Anmerkungen und Erganzungen zum Protokoll der 4. Sitzung

Anderung und Abnahme des Protokolls

Ralf Eggert berichtet: Es sind keine Anderungswiinsche zum Protokoll eingegangen. Im Gemein-
deforum Rosenheim Siid gab es jedoch Klarungsbedarf im Zusammenhang mit dem Planungs-
auftrag der DB. Eine entsprechende Information der DB kdnnte auch in das Protokoll des Ge-
meindeforums Rosenheim Nord aufgenommen werden:

»Nachtragliche Hinweise:

o Der schriftliche Auftrag ergibt sich aus dem Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundes-
verkehrswegeplan 2030 (http.//www.bvwp-projekte.de/). Dartiber hinaus gibt es je-
doch kein Dokument des BMVI mit dem Titel ,Aufgabenstellung” oder ,Auftrag”.

o Die DB ist derzeit fiir die Leistungsphasen 1 und 2 (Grundlagenermittlung und Vorplanung)
beauftragt. Aktuell befinden wir uns in Leistungsphase 1, Grundlagenermittlung.”

Ergebnis: Das Protokoll wird um die genannten Hinweise erganzt abgenommen.

Art der Protokollfilhrung und namentliche Nennung der Mitglieder in den Protokollen

Ralf Eggert berichtet: Im Gemeindeforum Rosenheim Siid wurde mehrfach kritisiert, dass sich die
Mitglieder im Protokoll nicht wiederfinden. Daraufhin werden gerade Dissens und kritische Mel-
dungen nun detaillierter festgehalten. Dartber hinaus wurde jedoch auch kritisiert, dass die Bei-
trage der Mitglieder nicht mit Namen protokolliert wurden. Es war bisher vereinbart, dass Beitrage
von Mitgliedern nur dann namentlich protokolliert werden, wenn dies ausdricklich gewtinscht
wurde. Im Gemeindeforum Rosenheim Sud wurde nun entschieden, dass die Moderation auch
ohne explizite Aufforderung einige Aussagen namentlich festhalt. Er fragt, ob das auch im Ge-
meindeforum Rosenheim Nord so gehandhabt werden soll.

Ein Mitglied spricht sich dafiir aus, die bisherige Regelung zur namentlichen Nennung beizubehal-
ten. Dies trifft auf allgemeine Zustimmung.

Ergebnis: Die Aussagen der Mitglieder werden weiterhin nur dann namentlich protokolliert, wenn

dies ausdrlcklich gewiinscht wird.

3. Aktuelles aus dem Projekt und Bericht aus dem Gemeindeforum Rosenheim Nord

Christian Tradler berichtet, dass im GPR weiter Bohrungen stattfinden. Die nachsten Gemeindefo-
ren im GPR finden am 7. und 9. Mai statt.
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Horst Wessiak berichtet, dass im Gemeindeforum Rosenheim Siid die Geschéaftsordnung mit zwei
Anderungen im Vergleich zu der im Gemeindeforum Rosenheim Nord vorldufig vereinbarten Fas-
sung verabschiedet wurde: Moglichkeit eines Meinungsbildes und Regelung zur ,Ob-Frage®. Es
wird nun eine finalisierte Fassung erstellt und auch den Mitgliedern im Gemeindeforum Rosen-
heim Nord zur Verfligung gestellt. Diese kbnnen dann, wie vereinbart, entscheiden, ob Sie lhre
Fassung der Geschaftsordnung behalten oder die Anderungen aus dem Gemeindeforum Rosen-
heim Sid Gbernehmen wollen.

Christian Tradler berichtet, dass die Diskussion zum Kriterienkatalog im Gemeindeforum Rosen-
heim Sid noch nicht abgeschlossen ist. Es wurde ein Zusatztermin flr das Gemeindeforum Ro-
senheim Sid am 2.5.2018 angesetzt, um dem gréBeren Diskussionsbedarf Rechnung zu tragen.
Er betont, dass alle sechs Gemeindeforen im GPR und EPR sich auf einen einheitlichen Kriterien-
katalog einigen sollten. Zumindest die Hauptkriterien missen im gesamten Planungsraum (GPR
und EPR) identisch sein. Voraussichtlich wird der Kriterienkatalog nach der Sitzung des Gemein-
deforums Rosenheim Sid am 2.5.2018 an die Mitglieder beider Gemeindeforen versandt. Er soll
dann am 16.5.2018 finalisiert werden.

Christian Tradler kiindigt eine Informationsveranstaltung zum Thema Schall an. Diese findet am
17.5.2018 ab 18:00 Uhr im Parkhotel Crombach in Rosenheim statt. Eine Einladung erfolgt sepa-
rat.

Christian Tradler berichtet weiter, dass am 17.4.2018 der Lenkungskreis tagt. Am 17.5.2018 nach-
mittags findet das erste Regionalforum (Blrgermeister und regionale Vertreter) statt, bei dem
auch der EPR vertreten ist.

4. Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog

a. Status Kriterienkatalog

Horst Wessiak berichtet zu den im Gemeindeforum Rosenheim Suid aufgrund der Rickmeldung der
Gemeinden Stephanskirchen, Riedering und Rohrdorf (eingereicht bei der 4. Sitzung am 14.3.2018)
in der 5. Sitzung diskutierten vier Punkten. Dreizehn weitere Anregungen der drei Gemeinden konn-
ten aus Zeitmangel noch nicht diskutiert werden und stehen noch aus. Bericht und Diskussion werden
im Folgenden thematisch gegliedert (Themen gefettet) dargestellt:

Vorschlag fiir ein neues Teilkriterium 1-1-3 ,,Beriicksichtigung von Biindelungspotentialen“
(siehe Folien 5 und 6 in der beigefiigten Présentation).

Horst Wessiak berichtet: Durch die drei Gemeinden wurde die Aufnahme eines neuen Teilkriteri-
ums unter dem Hauptkriterium 1-1 ,Eisenbahntechnik” vorgeschlagen: ein Teilkriterium 1-1-3 ,Be-
ricksichtigung von Blndelungspotentialen* mit dem Ziel ,Vermeidung von Zerschneidungseffek-

ten, Vermeidung von Zerschneidung der freien Landschaft nach §1 BNschG* und dem Indikator
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,Bundelung mit vorhandener Infrastruktur (Schienenwege, BAB, B, Stromtrassen — Néhe zu Kno-
tenpunkten)“. Da das Hauptkriterium 1-1 zum Fachbereich Verkehr und Technik gehért, kann an
dieser Stelle jedoch kein Teilkriterium mit dem Ziel ,Vermeidung von Zerschneidung“ aufgenom-
men werden. Dieses Ziel ist bereits im Fachbereich Raum und Umwelt (Teilkriterien 2-6-1 und 2-
4-1) im Kriterienkatalog abgebildet. Dies entspricht der Logik der UVP. Eine redundante Auf-
nahme von Kriterien in verschiedenen Bereichen flhrt nicht zu einer starkeren Bertcksichtigung
eines Kriteriums, flhrt aber zu einer unnétigen gréBeren Komplexitat des Kriterienkatalogs. Eine
im Gemeindeforum Rosenheim Sid ausfihrliche und kontroverse Diskussion kam zum Ergebnis,
dass das Teilkriterium aufgenommen, das Ziel jedoch in ,Maximierung der Synergien bei der Blin-
delung von Infrastrukturen® geandert wird (siehe Folie 6 in der beigefigten Prdsentation). Die Pla-
ner haben darauf hingewiesen, dass Blindelung ein wichtiges Ziel der Planung, aus technischen
Grinden (z.B. kleinere Radien fur Autobahnen und Bestandsstrecke der Bahn als fur eine Neu-
baustrecke fur hohe Geschwindigkeiten) jedoch h&ufig nicht oder nur stellenweise méglich ist. Es
wird aber geprtft, ob Bindelungen technisch mdéglich sind, besonders fur den Fall dass dadurch
die Eingriffe in den Raum geringer ausfallen (z.B. hinsichtlich der Zerschneidungswirkungen).

e Ein Mitglied fragt, ob in Kauf genommen wirde, dass die Zuge langsamer als 230 km/h fahren,

um das Ziel der Bandelung zu erreichen.

e Horst Wessiak antwortet, dass von der Vorgabe des BVWP, eine Strecke fir 230 km/h zu pla-
nen, nicht abgewichen werden kann. Er erldutert weiter, dass sich die Mindestradien von ver-
schiedenen Infrastrukturen stark unterscheiden. Das Thema Biindelung wird jedoch im Forum
diskutiert und bei der Planung berucksichtigt.

o Das Mitglied stellt fest, dass dem Forum damit ehebliche Freiheiten genommen werden.

e Christian Tradler ergénzt, dass die Vorgabe im BVWP ein Ziel des Bundes zur Verkehrsent-
wicklung in Deutschland ist. Der BVWP gibt daher feste Geschwindigkeiten vor.

 Ein weiteres Mitglied fragt, ob die Vorgabe 230 km/h in Osterreich eingehalten wird.

e Horst Wessiak bejaht. Im Abschnitt Kundl/Radfeld-Schaftenau gibt es dartber hinaus jetzt
neue Trassierungsrichtlinien, aufgrund derer noch etwas groBziigiger trassiert werden muss.

e Das erste Mitglied auBert, dass es jedoch auch um Interessenausgleich gehen muss. Es
nimmt die Vorgabe zur Kenntnis und aufBert, dass den Mitgliedern diese Einschrankung be-
wusst sein musse.

o Horst Wessiak duB3ert, dass das Thema Blindelung in allen Foren ein Thema ist und immer
wieder angesprochen wird. Es kann nicht von der vorgegebenen Geschwindigkeit abgewichen
werden, aber es wird dennoch darauf geachtet, einen bestmdglichen Interessenausgleich zu
erzielen.
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Ein Mitglied fragt, ob der Radius je nach Baugrund noch gréBer werden kénnte.

e Martin Eckert erldutert, dass der Grenzradius durch die Geschwindigkeit (Mindestgeschwin-
digkeit) vorgegeben wird. An einigen Stellen muss die Trasse z.B. wegen Siedlungsgebieten
oder auch einem schlechten Baugrund angepasst werden. An einigen Stellen kann dennoch
eng gebundelt werden. Es missen immer alle verschiedenen Kriterien bericksichtigt werden.

o Ralf Eggert fasst zusammen, dass jede Trasse Vor- und Nachteile hat und soweit wie mdglich
optimiert wird. Es wird jedoch immer so sein, dass eine Trasse unter einigen Kriterien nicht gut
abschneidet. Dies wird bei der Abwagung berlcksichtigt.

Ein Mitglied merkt an, dass sich die Technik in den na&chsten Jahren verédndern wird und fragt, ob
es sein kdnne, dass letztendlich fir 400 km/h schnelle Zige geplant wird. Das Mitglied fragt, wel-
cher Stand der Technik Ausgangspunkt fir die Planung ist.

e Martin Eckert erklart, dass der Standard der aktuellen Richtlinien ausschlaggebend ist.
o Christian Tradler erganzt, dass sich der Standard (Radien etc.) in den letzten 30 Jahren kaum
geandert hat.

Ein Mitglied fragt, ob zum Aspekt Blindelung auch die Bestandsstrecke berlicksichtigt wird und ob
diese ertlichtigt werden kdnnte.

e Christian Tradler bejaht, dass die Bestandsstrecke berlcksichtigt wird. Die Ertlichtigung hat
jedoch ihre Grenzen, wenn z.B. der Radius der Bestandsstrecke die Geschwindigkeit von 230
km/h nicht zul&sst.

o Horst Wessiak erganzt, dass z.B. an einer langen Gerade geblndelt werden kann.

Christian Tradler und Martin Eckert erlautern abschlieBend, dass das neue Kriterium 1-1-3 ,Be-
rcksichtigung von Blndelungspotentialen® nicht notwendig ware, da Blindelung ohnehin ein Ziel
der Planung ist. Alle méglichen Blndelungspotentiale werden untersucht und — falls keine wichti-
gen Grinde dagegen sprechen - bei der Planung berlcksichtigt. Ralf Eggert fragt, ob etwas ge-
gen die Aufnahme des Teilkriteriums spricht. Kein Mitglied spricht sich dagegen aus.

o Ergebnis: Die Anderung soll aufgenommen werden.

Teilkriterium 1-1-2 Energiebedarf

e Horst Wessiak berichtet, dass die drei Gemeinden vorgeschlagen haben, beim Teilkriterium 1-
2-2 ,Energiebedarf‘ den Hinweis beim Indikator Jahresenergiebedarf (Traktion) im Regeletrieb

zu erganzen in (Anderungen kursiv): ,Jahresenergiebedarf (Traktion) im Regelbetrieb (ldngere
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Strecke — héherer Energiebedarf)”. Die Lange der Strecke und somit auch eine langere Stre-
ckenfuhrung einer Trasse wird der Energiebedarfsberechnung zugrunde gelegt und ist somit

im Indikator bereits bertcksichtigt.

Teilkriterium 1-4-1 Baugrundverhaltnisse

e Horst Wessiak berichtet: Zum Teilkriterium 1-4-1 haben die drei Gemeinden einen zusatzli-
chen Indikator ,,Art und Umfang der Béschungssicherung® vorgeschlagen. Die Béschungssi-
cherung ist jedoch vom Baugrund abhéangig. Sie wird als Teil des Vorhabens bertcksichtigt
(z.B. aufgrund der Auswirkungen zum Flachenbedarf und zum Landschaftsbild, aber auch bei
den Investitionskosten). Methodisch passt ein zusatzlicher Indikator ,Art und Umfang der Bo-
schungssicherungen® nicht zum Ziel des Teilkriteriums 1-4-1 ,Baugrundverhaltnisse®, welches
lautet ,Anstreben gunstiger Baugrundverhaltnisse®“. Durch ,Art und Umfang der Béschungssi-
cherungen® wird dieses Ziel nicht erreicht und ist deshalb nicht als Indikator geeignet. Es wird

daher kein zusatzlicher Indikator aufgenommen werden.

Teilkriterium2-1-1 LArm

e Horst Wessiak berichtet, dass von den drei Gemeinden vorgeschlagen wurde, Art und Umfang
von LarmschutzmaBnahmen als weiteren Indikator zum Teilkriterium 2-1-1 ,Larm* aufzuneh-
men. Er erlautert, dass die zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte erfor-
derlichen LarmschutzmaBnahmen als Teil des Vorhabens dargestellt und mitbewertet werden.
Es wird daher kein zuséatzlicher Indikator aufgenommen werden.

Sonstiges:

e Ein Mitglied duBert, dass das Gemeindeforum Rosenheim Nord keinen Freifahrtschein fiir alle An-
derungen aus dem Gemeindeforum Rosenheim Siid geben sollte. Das Mitglied kiindigt an, dass
es keinen Anderungen zustimmen wird, mit denen strategisch bestimmte Varianten favorisiert

werden sollen.

o Horst Wessiak duf3ert, dass dies auch von den Experten nicht akzeptiert wirde. Dies ist auch
ein Grund daflr, dass der Kriterienkatalog abgeschlossen und die Hauptkriterien gewichtet
werden mussen, bevor die Grobtrassen prasentiert werden und eine strategische variantenbe-

zogene Gewichtung nicht mdglich ist.

b. Fragen zur Methode der Gewichtung

Horst Wessiak weist darauf hin, dass ein Entwurf der Gewichtungsbégen mit der Einladung versendet
wurde. Gegeniber dem Gewichtungsbogen, der im GPR ausgegeben wurde, hat sich ein einziger
Punkt verandert: das Hauptkriterium 2-10 ,Flache*” ist aufgrund der Anderung des UVP-Gesetzes hin-
zugekommen.
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Dann besteht Gelegenheit, Fragen zur Gewichtung zu stellen. Fragen und Diskussion werden hier
thematisch gegliedert (Themen gefettet) dargestellit.

Ausfiillen des Gewichtungsbogens

Ein Mitglied fragt, wie der Bogen ausgefullt wird.

Ralf Eggert erklart, dass auf dem Bogen bei jedem Hauptkriterium ein Feld (1 bis 9) ange-
kreuzt wird. Wer ein Hauptkriterium besonders hervorheben will, der setzt dieses auf 9 und
alle anderen auf 1. Wer alles gleich gewichten will, der setzt alle Kreuze z.B. in die Mitte. Er
betont, dass flir das Ausfillen die eigene Werthaltung bzw. die Werthaltung der vertretenen
Interessensgruppe ausschlaggebend sein soll. Dementsprechend wird z.B. ein Landwirt ggf.
anders gewichten als ein Bund-Naturschutz-Vertreter.

Auf Rackfrage erklart Horst Wessiak, dass kein Mittelwert pro Forum gebildet wird. Er ergénzt,
dass die Gewichtung in Prozentpunkte umgerechnet wird. Das heif3t, dass wenn z.B. alle
Hauptkriterien mit sehr wichtig bewertet werden, dies den selben Effekt hat, wie wenn alle
Hauptkriterien mit unwichtig gewichtet wirden. Es ist daher wichtig, bei der Gewichtung Priori-

taten zu setzen.

Ein Mitglied fragt, ob fir jede Trasse einzeln gewichtet wird und wie vermieden wird, dass strate-

gisch im Sinne der eigenen Interessen gegen eine Trasse gewichtet wird.

Horst Wessiak erlautert, dass nur einmal gewichtet wird und zwar jetzt vor der Présentation
der Grobtrassen. Die Gewichtung wird dann auf alle bewerteten Trassen angewendet. Die
Korridore und Grobtrassen werden erst nach der Gewichtung vorgestellt, um strategisches

Gewichten zu vermeiden.

Ein Mitglied hakt nach, ob nicht durch Abstimmung innerhalb der Interessengruppen absichtlich

einige Kriterien sehr niedrig gewichtet werden kénnen.

Horst Wessiak auB3ert, dass solche Abstimmungen legitim sind, da die Wertehaltung der ver-
tretenen Gruppe zum Ausdruck gebracht werden soll. Es wéare nur dann problematisch, wenn
zu einem spateren Zeitpunkt nach Kenntnis der Trassenvarianten strategisch gegen oder fir
eine bestimmte Trasse gewichtet werden kdnnte.

Ralf Eggert betont, dass die Mitglieder frei sind, sich Gber die Gewichtung auszutauschen und

miteinander abzustimmen.

Auf die Rackfrage eines Mitglieds erlautert Horst Wessiak, dass die Bereiche ,Verkehr und Tech-

nik“ und ,Raum und Umwelt* nicht gegeneinander gewichtet werden kdnnen. Jedem Bereich wer-

den 100% zugeordnet. Wer also im Bereich ,Raum und Umwelt* alles auf neun und im Bereich
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,Verkehr und Technik” alles auf eins gewichtet, der erzielt in beiden Bereichen eine neutrale Ge-
wichtung. Er betont, dass der Bereich ,Verkehr und Technik® nicht der Block der Wirtschaftsinte-
ressen ist. Landwirtschaft, Industrie und Gewerbe sowie Belange der Raumentwicklung sind ja im

Fachbereich ,Raum und Umwelt“ abgebildet.

e Dr. Wieland Steigner erganzt, dass aus Transparenzgriinden auch gezeigt wird, was passie-
ren wldrde, wenn man nur den Bereich ,Verkehr und Technik® oder nur den Bereich ,Raum

und Umwelt® bertcksichtigen wirde.

Ubertragung der Gewichtungsbdgen in Prozentpunkte

Auf die Bitte von Ralf Eggert hin wiederholt Horst Wessiak, dass die Gewichtung in Prozentpunkte
umgerechnet wird (siehe Folie 16 in der beigefligten Préasentation). Wenn nicht gewichtet wirde,
dann bekdme im Bereich ,Verkehr und Technik® jedes der vier Hauptkriterien 25% und im Bereich
,Raum und Umwelt“ jedes der 10 Hauptkriterien 10%.

Ausgabe der Gewichtungsboégen

Das Mitglied fragt, wer einen Bogen bekommt.

e Horst Wessiak erlautert, dass die Mitglieder des Gemeindeforums (ohne Stellvertreter) jeweils
einen Bogen erhalten. Es gibt demnach maximal 24 Bégen pro Gemeindeforum. Wer in meh-

reren Foren vertreten ist bekommt nur einen Bogen.
Ein Mitglied fragt, ob alle Gemeinden 4 Bdgen erhalten.

o Ralf Eggert erklart, dass jedes Mitglied seinen Bogen persdnlich oder per Post erhalt.

Umgang mit ggf. nicht ausreichendem Verstandnis der Kriterien

Ein Mitglied fordert, dass jeder Punkt im Gemeindeforum diskutiert und erklart werden sollte und
betont, dass einigen Mitgliedern zum Bereich ,Verkehr und Technik® die notwenigen Kenntnisse

fehlen.

o Horst Wessiak erklart, dass im GPR diskutiert wurde, ob die Mitglieder nur ,Raum und Um-
welt“ gewichten sollen. Es wurde entschieden, dass jeder selbst entscheiden kann: Wenn
keine Bewertung zu ,Verkehr und Technik“ abgegeben wird, dann werden fiir diesen Bogen
alle Aspekte gleich und zwar mit der ausgewogenen Stufe 5 gewichtet. Hinweis: Die beiden
Bereiche ,,Verkehr und Technik“ und ,Raum und Umwelt” kbnnen nicht gegeneinander ge-

wichtet werden, s.o..
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Ein Mitglied merkt dazu an, dass die Gewichtung im Bereich ,Verkehr und Technik® voraus-
sichtlich neutraler ist. Im Bereich ,Raum und Umwelt* wird die Bewertung sich starker unter-

scheiden, da sie von der unterschiedlichen Betroffenheit abhangt.

o Ein Mitglied fragt, ob noch erlautert wird, was mit den Kriterien im Bereich ,Verkehr und Technik®

jeweils gemeint ist.

Horst Wessiak kiindigt an, dass am 16.5. noch Riickfragen gestellt werden kénnen. Er betont,
dass die Gewichtung auf der Ebene der Hauptkriterien geschieht und daher im Fachbereich
Raum und Umwelt eine Gewichtung der jeweiligen Schutzgiter bzw. beim Schutzgut Mensch

von 3 Teilaspektens des Schutzgutes Mensch darstellt.

Analyse und Beriicksichtigung der Ergebnisse

e Ein Mitglied fragt, wozu die Gewichtung dient. Wenn durch die verschiedenen Interessengruppen

unterschiedliche Gewichtungen abgegeben werden, kénnten die Gewichtungen sich im Ergebnis

gegenseitig neutralisieren.

Horst Wessiak erklart, dass die Gewichtungsbégen bis zum Ende der Planung verschlossen
aufbewahrt werden. Erst zum Schluss, wenn nur noch einige wenige, optimierte Trassen Ub-
riggeblieben sind und diese bewertet wurden, werden die Gewichtungsbégen gedffnet und an-
gewendet. Es werden die Gewichtungen der verschiedenen Interessensgruppen zusammen-
gefasst und damit betrachtet, wie sich der Trassenvergleich z.B. mit der Perspektive der Land-
wirte, der Burgermeister oder der Wirtschaft, d.h. nach deren Gewichtung, andert. Die ,bes-
ten” Trassen sind die, bei denen die Bewertung bzw. Reihung auch bei Anwendung der ver-
schiedenen Gewichtungen und auch das Ergebnis der Kosten-Wirksamkeitsanalyse relativ
stabil bleibt.

o Mehrere Mitglieder fragen, wie grof3 der Einfluss der Gewichtung ist.

Horst Wessiak auB3ert, dass sich erfahrungsgemaf die gewichtete oder ungewichtete Bewer-
tung nicht sehr stark voneinander unterscheiden. Da die Trassen (und deren Bewertung) noch
nicht vorliegen, kann jetzt keine konkrete Aussage dariber getroffen werden, wie sich die Ge-
wichtung am Ende bei diesem Projekt auswirkt. Der Einfluss der Gewichtung besteht darin,
die Werthaltung der verschiedenen Gruppen auszudriicken und festzuhalten. Aus der Ge-
samtschau auf die Trassen — mit den Perspektiven der unterschiedlichen Personenkreise —
wird eine Vorschlagstrasse ermittelt. Darliber wird in den Gremien diskutiert.
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NETZE

Brenner-Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum

Horst Wessiak berichtet, dass im Gemeindeforum Rosenheim Sid gefragt wurde, wer die Bewer-
tung vornimmt. Er erklart, dass die Bewertung durch die Planer anhand der Indikatoren, Teilkrite-
rien und Hauptkriterien durchgefiihrt wird, wie in der vierten Sitzung vorgestellt. Das daraus resul-
tierende Dokument (Umfang gut 100 Seiten!) wird in den Gremien prasentiert und den Mitgliedern
zur Verfligung gestellt. Erst nachdem die Beurteilung abgestimmt und damit abgeschlossen ist,
kommt die Gewichtung zur Anwendung. Auf Nachfrage eines Mitglieds erganzt er, dass zuerst die
ungewichtete Bewertung der Trassen prasentiert und diskutiert und dann die gewichteten Bewer-
tungen vorgestellt und diskutiert werden. Er fasst den Prozess zusammen: Der Kriterienkatalog
definiert Kriterien und Ziele. Die Planer suchen anhand des Kriterienkatalogs Trassen, die diesen
Zielen insgesamt mdglichst gut entsprechen. Dann wird die Zielerfullung bewertet und diskutiert
und letztlich die beste und méglichst mit den verschiedenen Gewichtungen stabile, Trasse ausge-
wahlt.

Zeitpunkt der Gewichtung

Horst Wessiak erklart, es sei Ziel, den Kriterienkatalog in der nachsten Sitzung (16.5.2018) abzu-
schlieBen und die Gewichtungsbdgen auszugeben. Die Bdgen sollen dann bis 7.6. zurlickgesen-
det werden.

Aufbewahrung der Gewichtungsbégen.

Ralf Eggert fragt, durch wen die Gewichtungsbégen gesammelt werden sollen. Im GPR hat dies
die Moderation tbernommen. Es ist aber auch mdglich, dafir einen Notar einzusetzen. Die Bogen
werden dann brandsicher und ungedéffnet aufbewahrt.

Horst Wessiak ergénzt, das bei kritischen Prozessen eher Notare eingesetzt werden.

Ein Mitglied auBert, dass die Bégen durch die Moderation gesammelt werden kénnen. Wenn man
sich misstraue, kbnne man sich das Gemeindeforum sparen.

Ein Mitglied betont, dass die Gewichtungsbdgen jedoch nicht durch die DB gesammelt werden
sollten.

Ergebnis: Es wird festgehalten, dass aus Sicht des Gemeindeforums Rosenheim Nord sowohl
eine Aufbewahrung durch die Moderation als auch eine Aufbewahrung bei einem Notar in Ord-
nung ist.

Riickfrage zu den Raumwiderstandsklassen

Ein Mitglied fragt, wie die Raumwiderstandsklassen definiert sind und was die Farben auf den
Raumwiderstandskarten (mit Stand 2016 sind sie hier zu finden: https://brennernordzulauf.eu/pla-

nungsunterlagen.html) bedeuten.
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NETZE

Brenner-Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum

Dr. Wieland Steigner erklart, dass wahrend der Raumanalyse der Raum auf Widerstande (z.B.
Erhebungen, Siedlungen) und Schutzguter (z.B. Siedlungen und geplante Siedlungsbereiche,
Schutzgebiete, Moorflachen) untersucht wird. Die Abfrage dazu lauft aktuell. Insgesamt gehen
ca. 50-60 Datensatze ein. Die erhobenen Sachdaten werden dann in Raumwiderstandskarten
eingetragen und dazu in sogenannte Raumwiderstandsklassen eingeordnet. Es gibt keine
amtlich vorgegebene Vorgaben zur Bildung der Raumwiderstandsklassen. Fir dieses Projekt
werden sechs Raumwiderstandsklassen gebildet. Im Vergleich zu anderen Vorhaben, bei de-
nen oft nur vier Raumwiderstandsklassen gebildet werden, ist eine gréBere Differenzierung
moglich. Beispielsweise werden geplante Siedlungsgebiete eine Stufe niedriger dargestellt als
vorhandene. Bei der Bildung der Klassen wurde sich an géngigen Definitionen, z.B. von der
Bundesnetzagentur und aus der Endlagersuche, orientiert. Die Raumwiderstande mussen je-
doch an das konkrete Projekt angepasst werden, da jede Art von Vorhaben andere Raumwi-
dersténde berUcksichtigen muss: Eine Bahntrasse hat andere Auswirkungen als eine Hoch-
spannungsleitung — beispielsweise kdnnte man mit einer Hochspannungsleitung ein Wasser-
schutzgebiet Uberspannen. Gesetzlich geschiitzte Gebiete fallen in die Klassen vier (z.B.
Landschaftsschutzgebiet) bis sechs (z.B. Natura2000-Gebiet).

Horst Wessiak erganzt, dass die Definitionen noch ausfihrlicher prasentiert werden. Interes-
sierte kbnnen bereits in der Prasentation aus dem GPR, jeweils 5. Sitzung der Gemeindefo-

ren, nachlesen (siehe hier: https://brennernordzulauf.eu/gf-nord-1.html).

Ralf Eggert weist darauf hin, dass auch Flachen mit hohem Raumwiderstand durchschnitten
werden kénnen. Das ist beispielsweise dann sinnvoll, wenn eine Trasse mit ansonsten niedri-
gem Raumwiderstand einen kleinen Streifen mit hohem Raumwiderstand schneidet. Die in
den Karten rot eingetragenen Flachen mit hohem Schutzstatus sind daher nicht von vorneher-

ein ausgeschlossen.
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NETZE

Brenner-Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum

Abschluss / Termine

Ralf Eggert halt die Ergebnisse der Sitzung fest.

Das Protokoll wurde mit zwei zuséatzlichen Hinweisen verabschiedet.

Die Geschaftsordnung wird in der im Gemeindeforum Rosenheim Sid vereinbarten Fassung
an alle Mitglieder gesendet. In der nachsten Sitzung wird vereinbart, ob die Anderungen aus
dem Gemeindeforum Rosenheim Sid auch auf das Gemeindeforum Rosenheim Nord Ubertra-
gen werden.

Die im Gemeindeforum Rosenheim Siid diskutierten Anderungen zum Kriterienkatalog wurden
vorgestellt. Der Kriterienkatalog wird nach Abschluss im Gemeindeforum Rosenheim Sud an
alle Mitglieder gesendet und soll am 16.5.2018 vereinbart werden.

Es hat ein intensiver Austausch Uber die Gewichtung stattgefunden, in dem einige Fragen ge-
klart wurden. Die Erklarung zu den Raumwiderstandsklassen wird zu einem spateren Zeit-

punkt vertieft.

Aus Sicht des Gemeindeforums Rosenheim Nord ist sowohl eine Aufbewahrung der ausgefiill-
ten Gewichtungsbdgen durch die Moderation als auch eine Aufbewahrung bei einem Notar in
Ordnung.

Termine (neue gefettet)

Vorankiindigung: Ricksendung des Gewichtungsbogens bis 07.06.2018
Mai: Nord am 16.05.2018 um 13.30 Uhr

Mai: Regionalforum am 17.05.2018 um 13.30 Uhr (Burgermeister und regionale Vertreter)

Mai: Informationsveranstaltung zum Thema Schall am 17.5.2018 um 18:00 Uhr
Juni: Nord am 19.06.2018 um 13.30 Uhr

Juli: Nord am 19.07.2018 um 13.30 Uhr

September: Nord am 20.09.2018 um 13.30 Uhr

Auf die Frage eines Mitglieds, ob der Termin der Informationsveranstaltung Schall verschoben wer-
den kdnne, bietet Christian Tradler an zu prifen, ob zu einem spateren Zeitpunkt eine zweite Veran-
staltung stattfinden kann. Zudem gibt es eine sehr ausfihrliche Seite, auf der man sich Gber Themen
rund um den Larmschutz informieren kann (hitps://www1.deutschebahn.com/laerm).
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Brenner-Nordzulauf — Erweiterter Planungsraum

Erstellt durch Moderation (IFOK GmbH)

Anlagen

e Prasentation zur funften Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Nord am 12.4.2018

e Finaler Entwurf der Geschéaftsordnung fir das Gemeindeforum Rosenheim Siid, Stand nach der
funften Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Siid am 11.4.2018

e Finaler Entwurf der Geschéftsordnung fir das Gemeindeforum Rosenheim Nord, Stand nach der

vierten Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Nord am 15.3.2018
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Gemeindeforum Rosenheim Nord
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DB| NETZE

Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Status Kriterienkatalog — Einarbeitung von Vorschlagen

- Einhaltung bzw. Abweichungen von Trassierungsvorgaben

- unglinstige Trassierungsmerkmale (z.B. Bogenweichen,
Gleisscheren, Uberholgleise im Tunnel)

- Wiederherstellung von StraRen- und Wegeverbindungen,
Auswirkungen auf Autobahn, hochrangiges Leitungsnetz etc.

- Auswirkungen auf geplante Vorhaben (aus ROV und
Entwicklungsplanen)

Einhaltung der

1-1-1 Trassierungsparameter .
&P Trassierungsvorgaben

Anpassung anderer tech-

Eisenbahntechnik = 1-4-2 o0 |nfrastrukturen

Infrastruktur

Minimierung des Aufwandes

- Zerschneidungseffekte der freien Landschaft werden unter Berticksichtigung der Lage der Trasse im Geldnde, der Gestaltung
der Bauwerke, des Fléchenverbrauchs, der Sichtbarkeit und Anderung der Sichtverhdltnisse (z.B. durch hohe Lédrmschutz-
wdnde, hohe Ddmme, Briicken, ...) etc. mit folgenden Teilkriterien erfasst:

- TK 2-6-1 ,Landschaftsbild” und

- TK 2-4-1 ,Schutzgebiete”, z.B. Naturschutzgebiete, geschiitzte Landschaftsbestandteile, Landschaftsschutzgebiete,
Naturdenkmdiler etc., wobei der Grad der Betroffenheit (u. a. auch die Zerschneidung) und Intensitdt der
Auswirkungen bewertet wird.

Vorschlag Expertenteam: Zerschneidungseffekte sind bereits im KK verankert
Vorschlag ,,Biindelungspotenziale” wird als PLANUNGSRELEVANTER HINWEIS aufgenommen.
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Entwicklung Bewertungsmethode / Kriterienkatalog
Status Kriterienkatalog — Einarbeitung von Vorschlagen

- Einhaltung bzw. Abweichungen von Trassierungsvorgaben

- unglinstige Trassierungsmerkmale (z.B. Bogenweichen,
Gleisscheren, Uberholgleise im Tunnel)

- Wiederherstellung von StraRen- und Wegeverbindungen,
Auswirkungen auf Autobahn, hochrangiges Leitungsnetz etc.

- Auswirkungen auf geplante Vorhaben (aus ROV und
Entwicklungsplanen)

Einhaltung der

1-1-1 Trassierungsparameter .
&P Trassierungsvorgaben

Anpassung anderer tech-

Eisenbahntechnik = 1-4-2 o0 |nfrastrukturen

Infrastruktur

Minimierung des Aufwandes

Maximierung der Synergien
1.1.3 Beriicksichtigung von bei der Blindelung von Blindelung mit vorhandener Infrastruktur (Schienenwege,
Blindelungspotenzialen Infrastrukturen BAB, B, Stromtrassen — Nahe zu Knotenpunkten)
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Gemeindeforum Rosenheim Nord
Tagesordnung 5. Sitzung

= Begrifung
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Einfuhrung in die Gewichtung

Wann wird gewichtet?

Ausgabe der Gewichtungsbogen
im Rahmen der

6. Forenrunde (Mai 2018)

=)

B NETZE

I e i S B T
GEMEINDEFORUM: ROSENHEIM .......c.cumcumcnneene GEWICHTUNGSBOGEN
|
1-1 Eisenbahntechnik - Infrastruktur unwichiag OO0 _II:I L] exirem wichtig
! |
1-2 Betriebsfilhrun unwichiag . ; extrem wichtig
Verkehr N | e
und
|
Technil 1-3 AulergewShnliche Betriebszustinde urwichtg . JD ] extrem wichtig
_ |
1-4 Bauausfiithrung umwichtsg OO0 _":“;“:”_“;I exdrem wichtig
2-1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden uniaichig exdrerm wichtig
NS e
: |
2-2 Mensch - Raumentwicklung umwichtg [ _IEI 0] etrem wichtig
|
2-3 Mensch - Raumnutzungen umwichtg OO0 _IEI 0] extrem wichtig
2.4 Tiere, Pflanzen und biclogische Vielfalt umwichbg |: Dl:l :ID DDDD extrem wichtig
2 -
2.5 Wasser unaichiag . . extrem wichtig
Raum e
und
|
u I 2.6 Landschaft unaichiag OO0 _ID L0 extrem wichtig
2-T Boden, Land- und Forstwirtschaft umaichtig entrem wichtig
(N e
- |
2.8 Luft und Klima unwichtag . - extrem wichtig
| e
|
2-9 Sach- und Kulturgiiter unwichtig

2-10 Flache

umwichtig

e e

I e
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Gemeindeforum Rosenheim Nord

Termine

= Abschluss / Termine

— Vorankiindigung: Riicksendung des Gewichtungsbogens bis 07.06.2018

— Mai: Sid am 16.05.2018 um 18.30 Uhr, Nord am 16.05.2018 um 13.30 Uhr

— Mai: Regionalforum am 17.05.2018 um 13.30 Uhr

— Neu: Informationsveranstaltung zum Thema Schall am 17.5.2018 um 18:00 Uhr

— Juni: Sid am 18.06.2018 um 18.30 Uhr, Nord am 19.06.2018 um 13.30 Uhr

— Juli: Std am 18.07.2018 um 18.30 Uhr, Nord am 19.07.2018 um 13.30 Uhr

— September: Stiid am 19.09.2018 um 18.30 Uhr, Nord am 20.09.2018 um 13.30 Uhr
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT! |

Von der Européischen Union kofinanziert
Transeuropdisches Verkehrsnetz (TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Einfuhrung in die Gewichtung

Die folgenden Folien sind ein Auszug (Wiederholung) der
Prasentation der 4. Sitzung des Gemeindeforums am 14.03.2018
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Einfuhrung in die Gewichtung
Wozu dient die Gewichtung? (1/2)

= Alle Forenmitglieder konnen, den Interessen entsprechend, ihre unterschiedlichen Werthaltungen
zu den Hauptkriterien einbringen.

= Die Gewichtung wird auf Hauptkriteriumsebene in den beiden Fachbereichen ,Verkehr und
Technik” sowie ,,Raum und Umwelt” durchgefiihrt.

= |m Fachbereich , Kosten und Risiken” werden die Hauptkriterien nicht gewichtet.

= Die drei Fachbereiche ,Verkehr und Technik”, ,Raum und Umwelt“ und , Kosten und Risiken”
werden zueinander nicht gewichtet.

III

= Das seit vielen Jahren erfolgreich angewendete Gewichtungsmodell ist das ,, Reglermodell” und
erfolgt, anders als bei ahnlichen Projekten, hier in 9 Stufen, um eine grofBere Unterscheidung zu
ermoglichen.

= |n der nachsten GF-Sitzung im April werden die Gewichtungsbodgen ausgegeben, die jedes Mitglied
in Ruhe zu Hause ausfillen kann.

= Die Gewichtungsbogen sollen nach dem Ausfillen in vorfrankierten Briefumschlagen an die
Moderation geschickt werden.
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BRENNER-NORDZULAUF
ERWEITERTER PLANUNGSRAUM DB NETZE

Einfuhrung in die Gewichtung
Wozu dient die Gewichtung? (2/2)

= Die Gewichtungsbdgen werden an einer neutralen Stelle dann so lange unged6ffnet verwahrt, bis
die Bewertung der Kriterien und die Beurteilung der Trassenvarianten durch den Planer erfolgt ist.
Damit ist sichergestellt, dass die Gewichtung nur kriterienabhangig und nicht trassenabhangig ist.

= Alle Varianten am Ende des TAV mussen — unabhangig von der Gewichtung — verkehrswirksam,
umweltvertraglich und wirtschaftlich sein.

= Am Ende des TAV werden die Gewichtungsvorschlage zu Gruppen (z. B. Birgermeister,
Interessensvertreter, Bls, Landwirtschaft) zusammengefasst. Mit diesen unterschiedlichen
Wertehaltungen unterschiedlicher Gruppen werden die gewichteten Zielerfillungsgrade ermittelt.

= Dabei kann mit einer abgegebenen extremen Gewichtung oder auch mit jeder anderen
abgegebenen Gewichtung deren Wirkung auf die Variantenbewertung geprift werden.

= Mit den unterschiedlichen Werthaltungen (Gewichtungen), wird in einer Sensitivitatsuntersuchung
geprift, wie stabil die Bewertung der einzelnen Varianten ist.

= Die Ergebnisse der verschiedenen Gewichtungen und die Sensitivitatsuntersuchung werden in den
Foren prasentiert.
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Einfuhrung in die Gewichtung

DB| NETZE

Wie funktioniert die Gewichtung bzw. das Reglermodell?

Ill

Beim ,, Reglermodel

Fiktives Beispiel:

kdbnnen wie bei einem Lautstarkeregler ausgehend von der Mittelstellung die
Stufen von 1 bis 9 eingestellt werden.

/’

Hauptkriterium #5

unwichtig

N

max,

2o
25 7
0 2
S
S o
(=
o=
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Einfuhrung in die Gewichtung

Wie funktioniert die Gewichtung bei diesem Beispiel?

FACHBEREICH

HAUPTKRITERIUM

XY

Hauptkriterium #1

Hauptkriterium #2

Hauptkriterium #3

Hauptkriterium #4

Hauptkriterium #5

Hauptkriterium #6

Hauptkriterium #7

GEWICHTUNG

unwichte. [T ][

unwichtig [T X[ J i

urwichtie [T T[]

urwichtie [T T [
unwichtig [T [
umwichtig. [T [

unwichtig [T ][ 35 i

Extrem wichtig

Extrem wichtig

Extrem wichtig

Extrem wichtig

Extrem wichtig

Extrem wichtig

Extrem wichtig

DB| NETZE
" g
% 2 3
kS e
O s
E £ S
& S N
W
9 25% | 14 %
4 11% | 14%
5 14% | 14 %
1 | 3% 149
7 0 19% | 14%
4 | 11% | 149
6 | 17% | 14%
36 | 100%
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Einfliihrung in die Gewichtung

Wie funktioniert die Gewichtung bei diesem Beispiel?

ZIELERFULLUNGS GLEICHE UNGLEICHE
FACHBEREICH HAUPTKRITERIUM GRAD GEWICHTUNG PUNKTE GEWICHTUNG PUNKTE
— Hauptkriterium #1 5 X 14% = 0,714 25 % 1,250
— Hauptkriterium #2 4 14% 0,571 11% 0,444
- Hauptkriterium #3 2 14 % 0,286 14 % 0,278
XY — Hauptkriterium #4 2 14 % 0,286 3% 0,056
— Hauptkriterium #5 3 14 % 0,429 19 % 0,583
— Hauptkriterium #6 5 14 % 0,714 11% 0,556
| Hauptkriterium #7 [1] 14% 0,143 17% 0,167
@ 3,143 100%  @3,143 100% @ 3,333
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Einfuhrung in die Gewichtung

Wie funktioniert die Gewichtung?

5 Hauptkriterium #1
4 Hauptkriterium #2
2 Hauptkriterium #3
2 Hauptkriterium #4
3 Hauptkriterium #5
5 Hauptkriterium #6

. Hauptkriterium #7

gleiche Gewichtung

m ungleiche Gewichtung

Von der Europdischen Union kofinanziert
(TEN-V)
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Einfuhrung in die Gewichtung

Wer gewichtet?

Hauptkriterium #1
VERKEHR ’7
+ Hauptkriterium #2
TECHNIK L —
Hauptkriterium #...
Hauptkriterium #1
RAUM ’7
+ Hauptkriterium #2
UMWELT L —
Hauptkriterium #...
KOSTEN { Hauptkriterium #1
+
RISIKEN Hauptkriterium #2

= Jedes Mitglied in den Gremien
aber jeweils nur einmal

— Gemeindeforen oder
— Regionalforum

= DB - eine Gewichtung

DB

NETZE

Bei den Kosten werden keine Nutzenpunkte vergeben,
sondern es bleiben die Euro-Betrage stehen. Daher gibt

es hier keine Gewichtung!

Am Ende werden die Punktesummen (Nutzwerte) aus

Verkehr und Technik sowie Raum und Umwelt den Kosten
gegenuber gestellt. Je hoher die Nutzwerte oder je
niedriger die Kosten sind, desto besser ist die Variante.

Von der Europdischen Union kofinanziert

(TEN-V)
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TEN-V Korridor 5: Skandinavien-Mittelmeer
Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel
Brenner-Nordzulauf - Erweiterter Planungsraum

Geschiftsordnung fiir das Gemeindeforum Rosenheim Siid | Geléscht: die

Endgiiltiger Stand laut 5. GF-Sitzung am 11.4.2018 [Gelas‘:h'ﬂ Gemeindeforen

1. Grundlagen

Der Brenner-Nordzulauf als Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel ist Bestandteil des
TEN-V Kernnetzes der EU und Teil des Skandinavien-Mittelmeer-Korridors (Korridor 5),
der von Helsinki iiber den Brenner nach Valletta auf Malta verlauft.

Auf Grundlage der Ministervereinbarung, die am 15. Juni 2012 zwischen den
Verkehrsministern von Deutschland und Osterreich in Rosenheim unterzeichnet worden
ist, wurden die DB Netz AG sowie die OBB-Infrastruktur AG mit den Planungen des
Brenner-Nordzulaufs (Miinchen - Rosenheim - Grenze D/A - Kundl/Radfeld)
beauftragt. Ziel des grenziiberschreitenden Planungsprozesses ist die Durchfiihrung von
Variantenuntersuchungen fiir die Streckenfiihrung eines dritten und vierten Gleises. Diese
Variantenuntersuchungen werden von einem Trassenauswahlverfahren begleitet, das mit
einer Trassenempfehlung fiir die Streckenfiihrung einer zweigleisigen Neubaustrecke
endet.

Grundlage ist weiters der Bundesverkehrswegeplan 2030, in dem fur die
Streckenabschnitte Grafing - Groflkarolinenfeld, Grofikarolinenfeld - Brannenburg und
Brannenburg - Grenze D/ A (- Kufstein) eine zweigleisige Neubaustrecke festgelegt ist.

Die dazu notwendigen Planungen haben nach dem Willen beider Regierungen
grenziiberschreitend so zu erfolgen, als ob es keine Staatsgrenze géabe.

Es wurden dazu zwei Planungsraume definiert:

OBB
Uberblick NETZE Zinrna

. 3 o UL
o £ m‘\*“ e

Verknupfung nordl. Rosenheim ——

Erweiterter Planungsraum

TRASSENAUSWAHL- GEMEINDE- &
VERFAHREN REGIONALFOREN
Gemal Festlegungen vom 06.03,2017 —

Verknipfung deutsches Inntal —$—

NETZE OBB

Verknpfung Schaftenau —f—

UMWELT-
VERTRAGLICHKEITS-
ERKLARUNG oBB

INFRA

REGIONALFORUM

Verknipfung Kund/Radfeld ——
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¢ Gemeinsamer Planungsraum (Verkniipfungsstelle siidlich von Rosenheim -
Grenze D/ A - Kundl/Radfeld): Er beginnt im Norden mit der Verkniipfungsstelle
»Deutsches Inntal” zwischen der Bestandsstrecke und der geplanten
Neubaustrecke und endet im Siiden mit der schon im Trassenauswahlverfahren
des anschlieBenden Osterreichischen Streckenab-schnitts Schaftenau -
Kundl/Radfeld im Jahr 2009 festgelegten Verkniipfungsstelle in Schaftenau.

¢ Erweiterter Planungsraum (Verkniipfungsstelle nordlich von Rosenheim - Raum
Rosenheim - Verkniipfungsstelle ,, Deutsches Inntal”): Er beginnt im Norden mit
der Verkniipfungsstelle zwischen der Bestandsstrecke und der geplanten
Neubaustrecke nordlich von Rosenheim im Bereich
Grofikarolinenfeld/Tuntenhausen ~und endet im Siiden mit der
Verkniipfungsstelle ,, Deutsches Inntal”.

Die DB Netz AG und die OBB-Infrastruktur AG haben sich im gemeinsamen
Planungsraum 2015 entschlossen, vor Beginn von Rechtsverfahren eine Offentlichkeits-
und Biirgerbeteiligung im Rahmen des Trassenauswahlprozesses durchzufiihren. Im
Zuge des Trassenauswahlprozesses wurde damals vorgesehen, die beriihrten Gemeinden
und die Offentlichkeit einzubeziehen, wobei unterschiedliche Stufen der Beteiligung
vorgesehen sind:

e Information
e Konsultation (Einholung und Abgabe von Stellungnahmen)
¢ Kooperation/Mitwirkung

Diese Beteiligung wird durch eine représentative Vertretung in folgenden Gremien
sichergestellt:

e Gemeindeforen
e Regionalforum
¢ Regionaler Projektbeirat

Der Trassenauswahlprozess wird vom Lenkungskreis, der auf Grund der o.a.
Ministervereinbarung von Rosenheim eingesetzt wurde begleitet und gesteuert.

Auf Basis der vorgesehenen abschnittsweisen Entwicklung der Planungsrdume zum
Brenner-Nordzulauf hat sich im Zuge der ersten Korridoriiberlegungen im gemeinsamen
Planungsraum im Herbst 2016 herausgestellt, dass die Lage der Verkniipfungsstelle
,Deutsches Inntal” nicht eindeutig festgelegt werden kann, ohne fiir die nordliche
Fortsetzung des Brenner-Nordzulaufs auch Planungen in gleichem Tiefgang anzustellen.
Nach darauffolgenden heftigen Diskussionen in einigen der beriihrten Gemeinden fand
am 6. Marz 2017 ein Gesprach zwischen den Biirgermeistern des Landkreises Rosenheim,
der kreisfreien Stadt Rosenheim, Abgeordneten, Vertretern von Biirgerinitiativen und dem
Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Alexander Dobrindt in Rosenheim
statt.

Dabei wurde u.a. festgelegt, dass der Planungsdialog im Erweiterten Planungsraum einen
Neustart erfahrt und, tiber die bisherige Information und Konsultation hinaus, jetzt auch
ein Dialogverfahren mit Gemeindeforen in gleicher Form wie es 2015 im Gemeinsamen
Planungsraum begonnen wurde, eingerichtet wird.

Rahmenbedingungen

Rahmenbedingungen fiir diese im erweiterten Planungsraum neu einzurichtenden

Gemeindeforen sind:

e Der Zeitrahmen fiir den Korridorentwicklungs-, Trassenentwicklungs- und Trassen-
auswahlprozess bis voraussichtlich Jahresbeginn 2020 und die daraus sich ergebende
Notwendigkeit und Héufigkeit der Zusammenkiinfte
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¢ Die Einhaltung folgender Grundsitze der Projektkommunikation
- offen, ehrlich, nachvollziehbar
- mdglichst frithzeitige Information und Diskussion
- Uberzeugung statt Durchsetzung
- Erzielung moglichst hoher Akzeptanz, Entscheidungsfindung tiber einen
moglichst breiten Konsens und nicht durch Abstimmung
- Miteinander und nicht tiber die Medien iibereinander zu reden
- einen Austausch auf Augenhche

¢ Die Notwendigkeit klarer Regelungen der Zusammenarbeit

e Eine professionelle Vor- und Nachbereitung, insbesondere Visualisierung (Pline,
Prasentationen, schriftliche Unterlagen fiir den Teilnehmerkreis, Protokolle) und
Dokumentation des Arbeitsprozesses

¢ Die laufende Information iiber die Sitzungsergebnisse des Lenkungskreises durch die
DB-Projektleitung

e Information tiber die Sitzungsergebnisse des Regionalforums und des Regionalen
Projektbeirates durch die Moderation

¢ Die umfassende Informationsvermittlung durch die beauftragten Experten und Planer
auch zu Fragen, die von der Offentlichkeit im Zusammenhang mit dem Brennerzulauf
an die Mitglieder des Gemeindeforums herangetragen werden.

¢ Die Prozess-Steuerung und Protokollfiihrung durch einen externen Moderator

Ziel & Aufgaben

Das Ziel der Gemeindeforen soll sein, gemeinsam mit moglichst breiter Akzeptanz eine
nachvollziehbare Trassenempfehlung fiir die Streckenfithrung einer zweigleisigen
Neubaustrecke im Erweiterten Planungsraum zu finden.

Daraus leiten sich folgende Aufgaben fiir die Gemeindeforen (GF) ab:

Sie beschiftigen sich aus dem Blickwinkel der im erweiterten Planungsraum beriihrten
Gemeinden*) in gesamtheitlicher Betrachtungsweise von der Festlegung der
Bewertungsmethode des Trassenaus-wahlverfahrens tiber die Korridorentwicklung,
Trassensuche und Trassenentwicklung bis zur Trassenempfehlung, die dann Grundlage
der Trassenauswabhl sein wird.

Obwohl einige Mitglieder des Gemeindeforums den Bedarf des Projektes anzweifeln
wurde vereinbart, dass die Diskussion um den Bedarf auf das Notigste beschriankt werden
soll. Die Mitglieder haben die Moglichkeit, ihre Ablehnung des Projektes schriftlich
einzureichen.  Entsprechende  Stellungnahmen sind per Anhang an  diese
Geschiftsordnung festgehalten.

Die Beteiligung der Gemeindeforen umfasst alle drei Beteiligungsstufen

¢ Information
¢ Konsultation (Einholung und Abgabe von Stellungnahmen)
e Kooperation/Mitwirkung

und damit die Moglichkeit fiir alle Mitglieder auf Grund ihrer ortlichen Kenntnisse fiir
den durch das jeweilige Gemeindeforum abgedeckten Streckenabschnitt in
Zusammenarbeit mit den Experten und Planern des DB-Projektteams ihre Anliegen,
Bediirfnisse und Vorschlige friihzeitig in das Projekt einzubringen und zu erortern.

Die Bearbeitung soll in zwei Phasen erfolgen, in denen sich fiir die GF neben dem
Informationsaustausch folgende Aufgaben ergeben:

o Phase I: Erarbeitung der Bewertungsmethode
- Vereinbarung der Geschiftsordnung
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- Konsultation zur Bewertungsmethode des Trassenauswahlverfahrens. Diese wurde
von den beauftragten externen Experten fiir den Gemeinsamen Planungsraum ent-
wickelt und soll hier den 6rtlichen Verhiltnissen angepasst und angewendet werden

- Mitwirkung bei der Formulierung der Anliegen und Bediirfnisse von Mensch und
Natur und bei der Erarbeitung der entsprechenden Kriterien und Indikatoren, die
im Trassenauswahlverfahren herangezogen werden sollen

o Phase II: Korridorentwicklung, Trassenentwicklung und -planung, fachliche
Beurteilung und Trassenempfehlung

- Kooperation/Mitwirkung bei der Erarbeitung der Korridorvorschlige und
Trassenvorschldge des beauftragten Planers

- Vorschlagsrecht fiir alternative Korridor- und Trassenvorschlige
- Entgegennahme von Vorschlagen aus den Gemeinden

Die Gemeindeforen streben an, den anspruchsvollen Zeitrahmen einzuhalten.

) Im erweiterten Planungsraum werden aus derzeitiger Sicht folgende Gemeinden, von der Korridor- und
Trassenentwicklung beriihrt sein: Bad Aibling, Bad Feilnbach, Grofkarolinenfeld, Kolbermoor, Prutting, Riedering,
Rosenheim, Rohrdorf, Schechen, Stephanskirchen, Tuntenhausen, Vogtareuth.

Zusammensetzung der Gemeindeforen

Es werden im Erweiterten Planungsraum auf Grundlage der beim Biirgermeistertreffen
am 24.8.2017 getroffenen Entscheidung folgende Gemeindeforen gebildet:
¢ Gemeindeforum Rosenheim Nord
Gemeinden Bad Aibling, Grofskarolinenfeld, Prutting, Schechen, Tuntenhausen und
Vogtareuth

¢ Gemeindeforum Rosenheim Siid
Gemeinden Bad Feilnbach, Kolbermoor, Riedering, Rosenheim, Rohrdorf und
Stephanskirchen

Dazu sollen von den Biirgermeistern bis zu vier Personen als Mitglieder ihrer Gemeinde
im Gemeindeforum benannt werden und zwar:

e der Biirgermeister

e ein Vertreter der Landwirtschaft

e ein Vertreter der Wirtschaft

e ein Vertreter von lokalen Biirgerinitiativen oder Vereinigungen

Sollten aus Sicht der Gemeinden keine fachlichen Vertreter der Landwirtschaft und/oder
der Wirtschaft zweckmiflig sein, konnen stattdessen von Thnen auch andere
Gemeindevertreter nominiert werden, wobei die Zahl vier nicht iiberschritten werden
kann. Wichtig ist hier eine ausgeglichene Vertretung der Interessen innerhalb der
Gemeinde.

Teilnehmer des Gemeindeforums sind dariiber hinaus die Mitglieder der DB-Projektlei-
tung.

Sitzungseinladung, -leitung und -protokollierung

Die Einladung der von den beriihrten Gemeinden benannten Personen zu den Sitzungen
der GF erfolgt dem Projektfortschritt entsprechend durch den auf Grund einer eigenen
Ausschreibung fiir den Erweiterten Planungsraum bestellten externen Moderator.
Aufgrund der bisherigen Erfahrungen bei anderen Projekten und im gemeinsamen
Planungsraum werden voraussichtlich in der Phase I vier und in der Phase II etwa 12
Sitzungen in einem Zeitabstand von vier bis sechs Wochen erforderlich sein. Der
jeweiligen Einladung, die nach Terminvorankiindigung mindestens 2 Wochen vor der
Sitzung auf elektronischem Weg versandt wird, wird die Tagesordnung angeschlossen.
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Die Sitzungen der Gemeindeforen sind nicht offentlich. Sie werden durch den externen
Moderator geleitet und protokolliert.

Bei der Meinungsfindung soll eine moglichst hohe Akzeptanz erzielt werden. Auf
Vorschlag eines Mitglieds des Gemeindeforums wird iiber den Antrag abgestimmt
werden, ob durch Handhebung und bei Bedarf mit Namensnennung ein Meinungsbild
erhoben wird.

Das Protokoll wird vom Moderator als Ergebnisprotokoll gefiihrt. Dabei ist es moglich,
dass einzelne wichtige Wortmeldungen auf Wunsch des Redners mit Namensnennung
umfassender protokolliert werden. Das Protokoll wird durch den externen Moderator
jedem Mitglied des Gemeindeforums innerhalb einer angemessenen Frist zugesandt.

Die DB-Projektleitung wird den Entwurf des Ergebnisprotokolls und die Prasentation der
Sitzungen zeitnah auf die Internetseite , www.brennernordzulauf.eu” stellen.

Innerhalb von 14 Kalendertagen, beginnend ab elektronischem Versand des Entwurfs des
Protokolls, konnen alle Mitglieder des Gemeindeforums beziiglich Richtigkeit und
Vollstandigkeit schriftliche Stellungnahmen an den Moderator senden, die in der
nichstfolgenden Sitzung behandelt werden.

Moderation, Prozessbegleitung und schriftliche Dokumentation

Der gesamte Arbeitsprozess der GF wird durch den externen Moderator geleitet. Er nimmt

folgende Aufgaben wahr:

e Steuerung des Kommunikationsprozesses (Steuerungshoheit) aus der Rolle eines
neutralen/allparteilichen Mittlers

e Einfordern von Ziel und Zeitklarheit

e Ladung, Leitung und Protokollierung der Sitzungen, vollumfangliche
Entgegennahme der Anliegen und Bediirfnisse von Mensch und Natur sowie Sam-
meln von Stellungnahmen zum Protokoll

e schriftliche Dokumentation:
Um den Arbeitsprozess, Anfragen, Wiinsche, Ergebnisse und Zusagen festzuhalten,
aber auch um den hohen Stellenwert dieser Biirgerbeteiligung hervorzuheben, wird
vom Moderator eine schriftliche Dokumentation gefiihrt, die den Beteiligten in den
Gremien und allen Interessierten zuganglich ist.

e Erstellung von Vorschlidgen zur Regelung etwaiger Konflikte

Mitwirkung der Gemeindeforen beim Planungsprozess in Phase II

Mitglieder der Gemeindeforen haben die Moglichkeit, in der Phase II konkrete Vorschliage
in den Planungsprozess einzubringen.

Fir aufwendig zu priifende Vorschlige wie z.B. alternative Trassenvorschlige wird
folgende Vorgangsweise seitens der DB-Projektleitung zugesagt:

Schritt 1
Vorschldge konnen bis zu einem vordefinierten Stichtag durch ein Mitglied des
Gemeindeforums schriftlich der DB-Projektleitung tibermittelt werden.

Die DB-Projektleitung mit ihren Experten und Planern (in weiterer Folge Projektteam
genannt) fiithrt daraufhin eine Vorpriifung durch:

e Wenn das Projektteam einer vertiefenden Bearbeitung des Vorschlages zustimmt
wird der nachfolgende Schritt 2 durchgefiihrt.

e Wird vom Projektteam eine vertiefende Bearbeitung des Vorschlages begriindet
abgelehnt, wird dies schriftlich begriindet und in der nachfolgenden Sitzung darii-
ber berichtet. Das GF entscheidet dann, ob es der Ablehnung durch das Projektteam
folgt oder - entgegen dem Vorschlag des Projektteams - dennoch eine vertiefende
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8.

10.

Priifung vorgenommen werden soll. Der Ablehnungsvorschlag des Projektteams
mit Begriindung sowie die anschliefende Entscheidung des GF werden im Sit-
zungsprotokoll des GF festgehalten.

Schritt 2

Der eingereichte Vorschlag wird zunéchst auf Einhaltung der Planungsanforderungen
tiberpriift und sofern diese erfiillbar sind, dann planlich dargestellt. Die planliche Dar-
stellung wird im Gemeindeforum prasentiert, wobei hier darauf hingewiesen wird,
dass die planliche Darstellung noch keine Zusage fiir die Umsetzung dieses Vorschlags
darstellt, dass jedoch dieser Vorschlag dem weiteren Bewertungs- und Auswahlpro-
zess zugefithrt wird.

Dieser Bewertungs- und Auswahlprozess erfolgt dann, entsprechend der in Phase I
vorweg erarbeiteten und beschlossenen Bewertungsmethode.

Kommunikation mit den Medien

Die Kommunikation der Ergebnisse der Gemeindeforen nach auflen und mit den Medien
erfolgt durch das Projektteam der DB zusammen mit dem Moderator und in Abstimmung
mit den Gemeindeforen.

Den Forenmitgliedern bleibt es unbenommen, ihre Sicht zu Inhalten oder Ergebnissen
nach aufien zu kommunizieren.

Beendigung der Arbeit im Gemeindeforum

Die Tatigkeit der Gemeindeforen endet mit der Bekanntgabe der Vorschlagstrasse durch
das DB-Projektteam. Eine frithere Auflosung (z.B. Entfall der Betroffenheit durch Trassen)
bzw. Verldangerung der Aktivititen kann gemeinsam vereinbart werden.

Historie dieser Geschiftsordnung

Ein 1. Vorschlag dieser Geschéftsordnung wurde vom Projektteam beim
Biirgermeistertreffen am 11.10.2017 in Rosenheim vorgestellt und dort diskutiert.

Die dabei vereinbarte Anderung wurde im 2. Entwurf vom 11.10.2017 eingearbeitet. Sie
wurde allen Forenmitgliedern mit der Einladung zur 1. Sitzung der GF zugeschickt, dort
erlautert und diskutiert.

Der an Hand der eingelangten Riickmeldungen tiberarbeitete Entwurf (Stand 24.1.2018)
wurde in der 3. und 4. Sitzung der GF vorgestellt und diskutiert.

Die vorliegende endgiiltige Fassung wurde in der 5. Sitzung, des Gemeindeforums
Rosenheim Siid am 11.4.2018 vereinbart.

Geldscht: den

Geloscht: en

Geldscht: und zwar:q
Gemeindeforum Rosenheim Nord am xx.xx.xxxxq

Gemeindeforum Rosenheim Siid am xx.xx.xxxx

Geldscht: der

Anlagen:
o Teilnehmerkreis des Gemeindeforums Rosenheim Siid, Stand 11.4.2018
e Stellungnahmen von Mitgliedern zur Ablehnung der Neubaustrecke
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TEN-V Korridor 5: Skandinavien-Mittelmeer
Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel
Brenner-Nordzulauf - Erweiterter Planungsraum

Geschiftsordnung fiir das Gemeindeforum Nord | Geléscht: die

Stand laut 4. GF-Sitzung am 15.3.2018 [Gelascht: Gemeindeforen

1. Grundlagen

Der Brenner-Nordzulauf als Zulaufstrecke zum Brenner Basistunnel ist Bestandteil des
TEN-V Kernnetzes der EU und Teil des Skandinavien-Mittelmeer-Korridors (Korridor 5),
der von Helsinki iiber den Brenner nach Valletta auf Malta verlauft.

Auf Grundlage der Ministervereinbarung, die am 15. Juni 2012 zwischen den
Verkehrsministern von Deutschland und Osterreich in Rosenheim unterzeichnet worden
ist, wurden die DB Netz AG sowie die OBB-Infrastruktur AG mit den Planungen des
Brenner-Nordzulaufs (Miinchen - Rosenheim - Grenze D/A - Kundl/Radfeld)
beauftragt. Ziel des grenziiberschreitenden Planungsprozesses ist die Durchfiihrung von
Variantenuntersuchungen fiir die Streckenfithrung eines dritten und vierten Gleises. Diese
Variantenuntersuchungen werden von einem Trassenauswahlverfahren begleitet, das mit
einer Trassenempfehlung fiir die Streckenfiihrung einer zweigleisigen Neubaustrecke
endet.

Grundlage ist weiters der Bundesverkehrswegeplan 2030, in dem fiir die
Streckenabschnitte Grafing - Grofikarolinenfeld, Grof3karolinenfeld - Brannenburg und

Brannenburg - Grenze D/ A (- Kufstein) eine zweigleisige Neubaustrecke festgelegt ist. [ Geldscht: 9

Die dazu notwendigen Planungen haben nach dem Willen beider Regierungen
grenziiberschreitend so zu erfolgen, als ob es keine Staatsgrenze géabe.

Es wurden dazu zwei Planungsraume definiert:

.. . nerze OBB
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¢ Gemeinsamer Planungsraum (Verkniipfungsstelle siidlich von Rosenheim -
Grenze D/ A - Kundl/Radfeld): Er beginnt im Norden mit der Verkniipfungsstelle
»Deutsches Inntal” zwischen der Bestandsstrecke und der geplanten
Neubaustrecke und endet im Siiden mit der schon im Trassenauswahlverfahren
des anschlieBenden Osterreichischen Streckenab-schnitts Schaftenau -
Kundl/Radfeld im Jahr 2009 festgelegten Verkniipfungsstelle in Schaftenau.

¢ Erweiterter Planungsraum (Verkniipfungsstelle nordlich von Rosenheim - Raum
Rosenheim - Verkniipfungsstelle ,, Deutsches Inntal”): Er beginnt im Norden mit
der Verkniipfungsstelle zwischen der Bestandsstrecke und der geplanten
Neubaustrecke nordlich von Rosenheim im Bereich
Grofskarolinenfeld/ Tuntenhausen und endet im Siden mit der
Verkniipfungsstelle ,, Deutsches Inntal”.

Die DB Netz AG und die OBB-Infrastruktur AG haben sich im gemeinsamen
Planungsraum 2015 entschlossen, vor Beginn von Rechtsverfahren eine Offentlichkeits-
und Biirgerbeteiligung im Rahmen des Trassenauswahlprozesses durchzufiihren. Im
Zuge des Trassenauswahlprozesses wurde damals vorgesehen, die beriihrten Gemeinden
und die Offentlichkeit einzubeziehen, wobei unterschiedliche Stufen der Beteiligung
vorgesehen sind:

e Information
e Konsultation (Einholung und Abgabe von Stellungnahmen)
¢ Kooperation/Mitwirkung

Diese Beteiligung wird durch eine représentative Vertretung in folgenden Gremien
sichergestellt:

e Gemeindeforen
e Regionalforum
¢ Regionaler Projektbeirat

Der Trassenauswahlprozess wird vom Lenkungskreis, der auf Grund der o.a.
Ministervereinbarung von Rosenheim eingesetzt wurde begleitet und gesteuert.

Auf Basis der vorgesehenen abschnittsweisen Entwicklung der Planungsrdume zum
Brenner-Nordzulauf hat sich im Zuge der ersten Korridoriiberlegungen im gemeinsamen
Planungsraum im Herbst 2016 herausgestellt, dass die Lage der Verkniipfungsstelle
,Deutsches Inntal” nicht eindeutig festgelegt werden kann, ohne fiir die nordliche
Fortsetzung des Brenner-Nordzulaufs auch Planungen in gleichem Tiefgang anzustellen.
Nach darauf folgenden heftigen Diskussionen in einigen der beriihrten Gemeinden fand
am 6. Marz 2017 ein Gesprach zwischen den Biirgermeistern des Landkreises Rosenheim,
der kreisfreien Stadt Rosenheim, Abgeordneten, Vertretern von Biirgerinitiativen und dem
Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Alexander Dobrindt in Rosenheim
statt.

Dabei wurde u.a. festgelegt, dass der Planungsdialog im Erweiterten Planungsraum einen
Neustart erfahrt und, tiber die bisherige Information und Konsultation hinaus, jetzt auch
ein Dialogverfahren mit Gemeindeforen in gleicher Form wie es 2015 im Gemeinsamen
Planungsraum begonnen wurde, eingerichtet wird.

Rahmenbedingungen

Rahmenbedingungen fiir diese im erweiterten Planungsraum neu einzurichtenden

Gemeindeforen sind:

e Der Zeitrahmen fiir den Korridorentwicklungs-, Trassenentwicklungs- und Trassen-
auswahlprozess bis voraussichtlich Jahresbeginn 2020 und die daraus sich ergebende
Notwendigkeit und Héufigkeit der Zusammenkiinfte
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Anderumgsvorschlag
Gemeinde

Grof¥karo-linenfeld
GF Nord vom
26.10.2017

¢ Die Einhaltung folgender Grundsitze der Projektkommunikation
- offen, ehrlich, nachvollziehbar
- mdglichst frithzeitige Information und Diskussion
- Uberzeugung statt Durchsetzung
- Erzielung moglichst hoher Akzeptanz, Entscheidungsfindung tiber einen
moglichst breiten Konsens und nicht durch Abstimmung
- Miteinander und nicht tiber die Medien iibereinander zu reden
- einen Austausch auf Augenhche

¢ Die Notwendigkeit klarer Regelungen der Zusammenarbeit

e Eine professionelle Vor- und Nachbereitung, insbesondere Visualisierung (Pline,
Prasentationen, schriftliche Unterlagen fiir den Teilnehmerkreis, Protokolle) und
Dokumentation des Arbeitsprozesses

¢ Die laufende Information iiber die Sitzungsergebnisse des Lenkungskreises durch die
DB-Projektleitung

e Information tiber die Sitzungsergebnisse des Regionalforums und des Regionalen
Projektbeirates durch die Moderation

¢ Die umfassende Informationsvermittlung durch die beauftragten Experten und Planer
auch zu Fragen, die von der Offentlichkeit im Zusammenhang mit dem Brennerzulauf
an die Mitglieder des Gemeindeforums herangetragen werden.

¢ Die Prozess-Steuerung und Protokollfiihrung durch einen externen Moderator

Ziel & Aufgaben

Das Ziel der Gemeindeforen soll sein, gemeinsam mit moglichst breiter Akzeptanz eine
nachvollziehbare Trassenempfehlung fiir die Streckenfithrung einer zweigleisigen
Neubaustrecke im Erweiterten Planungsraum zu finden.

Daraus leiten sich folgende Aufgaben fiir die Gemeindeforen (GF) ab:

Sie beschiftigen sich aus dem Blickwinkel der im erweiterten Planungsraum beriihrten
Gemeinden*) in gesamtheitlicher Betrachtungsweise von der Festlegung der
Bewertungsmethode des Trassenaus-wahlverfahrens tiber die Korridorentwicklung,
Trassensuche und Trassenentwicklung bis zur Trassenempfehlung, die dann Grundlage
der Trassenauswahl sein wird,

Es fillt ausdriicklich nicht in die Zustidndigkeit der Foren, sich mit der Frage der Not-
wendigkeit einer Trassensuche bzw. der Notwendigkeit der Trasse generell zu befassen.

Die Beteiligung der Gemeindeforen umfasst alle drei Beteiligungsstufen
¢ Information

¢ Konsultation (Einholung und Abgabe von Stellungnahmen)
o Kooperation/Mitwirkung

und damit die Moglichkeit fiir alle Mitglieder auf Grund ihrer ortlichen Kenntnisse fiir
den durch das jeweilige Gemeindeforum abgedeckten Streckenabschnitt in
Zusammenarbeit mit den Experten und Planern des DB-Projektteams ihre Anliegen,
Bediirfnisse und Vorschlége friihzeitig in das Projekt einzubringen und zu erértern.

Die Bearbeitung soll in zwei Phasen erfolgen, in denen sich fiir die GF neben dem
Informationsaustausch folgende Aufgaben ergeben:

e Phase I: Erarbeitung der Bewertungsmethode
- Vereinbarung der Geschiftsordnung

- Konsultation zur Bewertungsmethode des Trassenauswahlverfahrens. Diese wurde
von den beauftragten externen Experten fiir den Gemeinsamen Planungsraum ent-
wickelt und soll hier den 6rtlichen Verhiltnissen angepasst und angewendet werden

Seite 3 von 6

‘/ Gelbscht: , in gesamtheitlicher Betrachtungsweise




- Mitwirkung bei der Formulierung der Anliegen und Bediirfnisse von Mensch und
Natur und bei der Erarbeitung der entsprechenden Kriterien und Indikatoren, die
im Trassenauswahlverfahren herangezogen werden sollen

e Phase II: Korridorentwicklung, Trassenentwicklung und -planung, fachliche
Beurteilung und Trassenempfehlung

- Kooperation/Mitwirkung bei der Erarbeitung der Korridorvorschlige und
Trassenvorschldge des beauftragten Planers

- Vorschlagsrecht fiir alternative Korridor- und Trassenvorschlige

- Entgegennahme von Vorschlagen aus den Gemeinden

Die Gemeindeforen streben an, den anspruchsvollen Zeitrahmen einzuhalten.

) Im erweiterten Planungsraum werden aus derzeitiger Sicht folgende Gemeinden, von der Korridor- und
Trassenentwicklung beriihrt sein: Bad Aibling, Bad Feilnbach, GrofSkarolinenfeld, Kolbermoor, Prutting, Riedering,
Rosenheim, Rohrdorf, Schechen, Stephanskirchen, Tuntenhausen, Vogtareuth.

Zusammensetzung der Gemeindeforen

Es werden im Erweiterten Planungsraum auf Grundlage der beim Biirgermeistertreffen
am 24.8.2017 getroffenen Entscheidung folgende Gemeindeforen gebildet:
¢ Gemeindeforum Rosenheim Nord
Gemeinden Bad Aibling, GrofSkarolinenfeld, Prutting, Schechen, Tuntenhausen und
Vogtareuth

¢ Gemeindeforum Rosenheim Siid
Gemeinden Bad Feilnbach, Kolbermoor, Riedering, Rosenheim, Rohrdorf und
Stephanskirchen

Dazu sollen von den Biirgermeistern bis zu vier Personen als Mitglieder ihrer Gemeinde
im Gemeindeforum benannt werden und zwar:

e der Biirgermeister

e ein Vertreter der Landwirtschaft

e ein Vertreter der Wirtschaft

e ein Vertreter von lokalen Biirgerinitiativen oder Vereinigungen

Sollten aus Sicht der Gemeinden keine fachlichen Vertreter der Landwirtschaft und/oder
der Wirtschaft zweckmiflig sein, konnen stattdessen von Thnen auch andere
Gemeindevertreter nominiert werden, wobei die Zahl vier nicht iiberschritten werden
kann. Wichtig ist hier eine ausgeglichene Vertretung der Interessen innerhalb der
Gemeinde.

Teilnehmer des Gemeindeforums sind dartiber hinaus die Mitglieder der DB-Projektlei-
tung.

Sitzungseinladung, -leitung und -protokollierung

Die Einladung der von den beriihrten Gemeinden benannten Personen zu den Sitzungen
der GF erfolgt dem Projektfortschritt entsprechend durch den auf Grund einer eigenen
Ausschreibung fiir den Erweiterten Planungsraum bestellten externen Moderator.
Aufgrund der bisherigen Erfahrungen bei anderen Projekten und im gemeinsamen
Planungsraum werden voraussichtlich in der Phase I vier und in der Phase II etwa 12
Sitzungen in einem Zeitabstand von vier bis sechs Wochen erforderlich sein. Der
jeweiligen Einladung, die nach Terminvorankiindigung mindestens 2 Wochen vor der
Sitzung auf elektronischem Weg versandt wird, wird die Tagesordnung angeschlossen.

Die Sitzungen der Gemeindeforen sind nicht offentlich. Sie werden durch den externen
Moderator geleitet und protokolliert.
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Die Entscheidungsfindung erfolgt nicht durch Abstimmungen, sondern iiber Konsens,
wobei eine moglichst hohe Akzeptanz erzielt werden soll.

Das Protokoll wird vom Moderator als Ergebnisprotokoll gefiihrt. Dabei ist es moglich,
dass einzelne wichtige Wortmeldungen auf Wunsch des Redners mit Namensnennung
umfassender protokolliert werden. Das Protokoll wird _ durch den externen Moderator
jedem Mitglied des Gemeindeforums innerhalb einer angemessenen Frist zugesandt.

Die DB-Projektleitung wird den Entwurf des Ergebnisprotokolls und die Prasentation der
Sitzungen zeitnah auf die Internetseite , www.brennernordzulauf.eu” stellen.

Innerhalb von 14 Kalendertagen, beginnend ab elektronischem Versand des Entwurfs des
Protokolls, konnen alle Mitglieder des Gemeindeforums beziiglich Richtigkeit und
Vollstandigkeit schriftliche Stellungnahmen an den Moderator senden, die in der
néichstfolgenden Sitzung behandelt werden.

Moderation, Prozessbegleitung und schriftliche Dokumentation

Der gesamte Arbeitsprozess der GF wird durch den externen Moderator geleitet. Er nimmt

folgende Aufgaben wahr:

e Steuerung des Kommunikationsprozesses (Steuerungshoheit) aus der Rolle eines
neutralen/allparteilichen Mittlers

¢ Einfordern von Ziel und Zeitklarheit

e Ladung, Leitung und Protokollierung der Sitzungen, vollumfangliche
Entgegennahme der Anliegen und Bediirfnisse von Mensch und Natur sowie Sam-
meln von Stellungnahmen zum Protokoll

e schriftliche Dokumentation:
Um den Arbeitsprozess, Anfragen, Wiinsche, Ergebnisse und Zusagen festzuhalten,
aber auch um den hohen Stellenwert dieser Biirgerbeteiligung hervorzuheben, wird
vom Moderator eine schriftliche Dokumentation gefiihrt, die den Beteiligten in den
Gremien und allen Interessierten zugénglich ist.

e Erstellung von Vorschlidgen zur Regelung etwaiger Konflikte

Mitwirkung der Gemeindeforen beim Planungsprozess in Phase II

Mitglieder der Gemeindeforen haben die Moglichkeit, in der Phase II konkrete Vorschliage
in den Planungsprozess einzubringen.

Fir aufwendig zu priifende Vorschlige wie z.B. alternative Trassenvorschlige wird
folgende Vorgangsweise seitens der DB-Projektleitung zugesagt:

Schritt 1
Vorschldge koénnen bis zu einem vordefinierten Stichtag durch ein Mitglied des
Gemeindeforums schriftlich der DB-Projektleitung tibermittelt werden.

Die DB-Projektleitung mit ihren Experten und Planern (in weiterer Folge Projektteam
genannt) fiithrt daraufhin eine Vorpriifung durch:

e Wenn das Projektteam einer vertiefenden Bearbeitung des Vorschlages zustimmt,
wird der nachfolgende Schritt 2 durchgefiihrt.

e Wird vom Projektteam eine vertiefende Bearbeitung des Vorschlages begriindet
abgelehnt, wird dies schriftlich begriindet und in der nachfolgenden Sitzung darii-
ber berichtet. Das GF entscheidet dann, ob es der Ablehnung durch das Projektteam
folgt oder - entgegen dem Vorschlag des Projektteams - dennoch eine vertiefende
Priifung vorgenommen werden soll. Der Ablehnungsvorschlag des Projektteams
mit Begriindung sowie die anschlieffende Entscheidung des GF werden im Sit-
zungsprotokoll des GF festgehalten.

Schritt 2
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8.

10.

Der eingereichte Vorschlag wird zunéchst auf Einhaltung der Planungsanforderungen
tiberpriift und sofern diese erfiillbar sind, dann planlich dargestellt. Die planliche Dar-
stellung wird im Gemeindeforum prasentiert, wobei hier darauf hingewiesen wird,
dass die planliche Darstellung noch keine Zusage fiir die Umsetzung dieses Vorschlags
darstellt, dass jedoch dieser Vorschlag dem weiteren Bewertungs- und Auswahlpro-
zess zugefiihrt wird.

Dieser Bewertungs- und Auswahlprozess erfolgt dann, entsprechend der in Phase I
vorweg erarbeiteten und beschlossenen Bewertungsmethode.

Kommunikation mit den Medien

Die Kommunikation der Ergebnisse der Gemeindeforen nach auflen und mit den Medien
erfolgt durch das Projektteam der DB zusammen mit dem Moderator und in Abstimmung
mit den Gemeindeforen.

Den Forenmitgliedern bleibt es unbenommen, ihre Sicht zu Inhalten oder Ergebnissen
nach aufien zu kommunizieren.

Beendigung der Arbeit im Gemeindeforum

Die Tatigkeit der Gemeindeforen endet mit der Bekanntgabe der Vorschlagstrasse durch
das DB-Projektteam. Eine frithere Auflésung (z.B. Entfall der Betroffenheit durch Trassen)
bzw. Verlangerung der Aktivititen kann gemeinsam vereinbart werden.

Historie dieser Geschiftsordnung
Ein 1. Vorschlag dieser Geschiftsordnung wurde vom Projektteam beim

Biirgermeistertreffen am 11.10.2017 in Rosenheim vorgestellt und dort diskutiert.

Die dabei vereinbarte Anderung wurde im 2. Entwurf vom 11.10.2017 eingearbeitet. Sie
wurde allen Forenmitgliedern mit der Einladung zur 1. Sitzung der GF zugeschickt, dort
erldutert und diskutiert.

Der an Hand der eingelangten Riickmeldungen iiberarbeitete Entwurf (Stand 24.1.2018)
wurde in der 3. und 4. Sitzung der GF vorgestellt und diskutiert.

Die vorliegende endgiiltige Fassung wurde in der 6. Sitzung am 16. Mai 2018 vereinbart,

Anlage: Teilnehmerkreis des Gemeindeforums Rosenheim Nord, Stand xx.xx.xxxx
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